Afavorir el transport public i la intermodalitat a la C31
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El paper del TP sobre la mobilitat actual

Més mobilitat
amb menys transit

A Barcelona ja entren i surten més
persones en transport public que
no pas en vehicle privat.

Més benestar

Més estalvi
energetic

e

—_—

EL transport public esta més
electrificat que el privat i
consumeix menys energia per
passatger.

Més lluita contra
el canvi climatic

Més autonomia
i equitat social

No tenen carnet de conduir:

EL 45% de la poblacio catalana
EL 54% de les dones i nenes

EL 34% dels homes i nens

Més estalvi
per a la teva comunitat

y >

Més salut

EL nivell de transit de 2007 va
produir 3.500 morts prematures
per contaminacié a causa de les
particules i oxids de nitrogen.

Més seguretat viaria

Més llocs
de treball

te

EL transport public i les flotes
compartides donen més ocupacié
(per quilometre recorregut) i llocs
de treball menys deslocalitzables.

Més poder adquisitiu

o

El transport és la segona causa de
canvi climatic a Catalunya rera la

Una persona sola que recorre 30
km diaris en cotxe pot gastar

EL transpore public disposa de les
millors ratios de seguretat contra
els accidents al tranpsort terrestre.

EL transport causa 7.900 miions

En viatjar en transport public es
deuros anuals de cost social i

pot aprofitar el temps per fer
diverses activitats i desplagar-se industria. EL transport public ambiental a Catalunya. Tren i bus entre 3 i 4 vegades més que si
sense l'estrés de la conduccio. redueix les emissions globals. ajuden a reduir aquesta factura. viatja en transport public durant
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Els reptes del transport public per carretera

OPORTUNITATS

Cobertura territorial
Adaptabilitat a serveis de diversa tipologia:
expreés, locals, de barri, via:
» adaptant la separacié entre parades
» adaptant el material mobil
Baix cost d'implantacié
Curt termini
Flexibilitat en positiu:
" no es necessita infraestructura especial
» adaptacié dels recorreguts a les
necessitats especials: horaris dentrada a
poligons industrials, grans esdeveniments,
desviaments per obres, etcétera.

RISCOS - INCONVENIENTS

= Baixa capacitat unitaria (min. 20 places. max 140
places). Només és problematica si...

s’ha de cobrir una alta demanda +
hi ha moltes parades (comercials o
semaforiques)

hi ha un sol carril de circulacié

» Flexibilitat en negatiu:

circulacié en males condicions, sense repectar
els galibs optims per al bus

desviament de linies per donar altres
servituds als carrers (més capacitat viaria, més
aparcament, zones de vianants...)



Adaptabilitat del material mobil

autobus
urba

autobus
interurba

autocar
interurba

autocar
bus
2 pisos
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Adaptabilitat del material mobil

Autobus urba
(2 eixos, 12 m)

Autobus interurba
(2 eixos, 12 m)

« Material mobil i terminals o parades han de mantenir coheréncia amb el servei que es vol oferir: més o
menys seients, més o menys places totals, més o menys rotacio de viatgers, etcétera.

« (al prestar especial atencié a lencotxament / desencotxament dels serveis. No és el mateix autocar, autobus
urba o interurba “low entry”.
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Problemes als accessos de Barcelona

La capacitat del servei depéen de la frequencia de pas aconseguida i la capacitat unitaria dels vehicles
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Problemes als accessos de Barcelona

Per ampliar la capacitat cal tenir
en compte:
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» Carrils bus propis, canvis de
carril, fases semaforiques...
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« Definir un model de bus
interurba per a Barcelona.

Fins on ha d’entrar l'autobus, i en
quines condicions ho ha de fer?
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Els limits de la capacitat

Bus Rapid Transit (BRT)
Creix en AMPLADA

Zones meés interurbanes Q ﬂ

BRT = autopista de lliure circulacio per a bus
Amb dos autobusos per minut = 9.200 pax/h

Carril bus/tram/metro
Creixen LLARGARIA TCNITICNITIETD. |

Zones mes urbanes

Capacitat per sistema amb un servei cada dos cicles
semaforics (90s+90s) per mantenir velocitat comercial.
Carril BUS= 2.800 pax/h, TRAMVIA SIMPLE= 4.000 pax/h
TRAMVIA DOBLE = 8.000 pax/h, METRO = 16.000 pax/h
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Vekaitet i 120 Kerh :
Velocitat maxima 100 K/ -
Velocitat maxima 90 Kmfh — =—mes
Velocitat maxima 80 Km/h d

Velocitat variable T

Font del planol: Societat Catalana d'Ordenacio del Territori (SCOT)
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La C31 és el perllongament natural de la
Gran Via de Barcelona, enllaca
Castelldefels Gava, Viladecans, el Prat,
'Hospitalet i Barcelona.

Actualment és lentrada a BCN amb meés
circulacions d’autobusos interurbans.

Els serveis que lutilitzen procedeixen
de la mateixa C31 (Baixbus), la C32
(Garraf Monbus), la C245 (Castelldefels-
St.Boi Baixbus) o lAerobus (SGMT)

Connecta amb l'aeroport i la Fira

Nomeés disposa de carril bus a les zones

urbanes de 'Hospitalet i Barcelona
°l



Funcionalitat de l'autobus a la C31 sud
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Funcionalitat de l'autobus a la C31 sud
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EL carril bus urba de la Gran Via sud compleix?

EL carril bus urba actual de la Gran Via pateix una

¢ ZoSm galib de caixa forta congestié d’autobusos amb régim de parada
¢ 3,15-3,20m s marge de moviment urba, i planteja alguns inconvenients.
y 3,45-3,50 m s amplada carril bus 1) No disposa d’'un dimensionament optim per al pas
amb linia separadora  d’autobusos ni té cap tipus de proteccid o
per un costat segregacio.

2) Resulta vulnerable a les afectacions del transit,
especialment la carrega i descarrega dels centres
comercials...

3) Té diversos trenats i manques de continuitat (pl.
Europa).

4) Esta especialitzat en serveis urbans. Els
interurbans exprés circulen pels carrils
convencionals o a remolc dels urbans pel carril bus.

5) S'acaba a 'Hospitalet
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Cal que linterurba faci durba H12 a BCN?
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Tipologies de carril bus. Aplicacio a la C31 sud?
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Tipologies de carril bus. Aplicacio a la C31 sud?

Reforma de calcades

Estretament de carrils a la Gran Via Nord (C31 nord)
ubicant un nou carril bus. Inaugurat l'any 2006.

Font: PTP. Font foto dreta: Moventis.

Ampliacié d’infraestructura
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Ampliacié de capacitat de la C58 amb vials bus-VAO,
segregats i connectats a diferent nivell. Inaugurat l'any 2013.




Tipologies de carril bus. Aplicacio a la C31 sud?

Reforma de calcades

Reivindicacié PTP i ajuntaments
del Baix (2001) a l'autopista B23,
dotada d’amplis vorals. Pendent
acord Foment-Generalitat per
reformar calcades.
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Tipologies de carril bus. Aplicacio a la C31 sud?
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Hub intermodal del Prat, pas

Sant Vioes dots Morts 4

El hub del Prat és un excel:lent node que pot
millorar les connexions de les dues marges
del riu Llobregat amb l'aeroport, gracies a la
linia 9 sud. També hi poden parar tots els
trens regionals per xarxa convencional i alta
velocitat (Avant).

Sarta Ceforme e Corvelld %

La proximitat del hub amb la C31 i lenllac
d'aquesta amb la C245 i C32 permetrien
connectar tot el corredor bus de la C31 amb
Renfe i linia 9.

La clau és aconseguir que els autobusos

sant per al bus
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procedents de la C245,C32 i C31 puguin fer
una entrada i sortida rapida de l'estacio del
Prat, sense perdues de temps en bucles ni
canvis de sentit. Caldria replantejar alguns
enllacos viaris.
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Gracies per la vostra atencio
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