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Introduccio

El proposit d’aquest estudi és analitzar la mobilitat de les A grans trets, el contingut de l'informe és el seguent:
persones a la comarca del Baix Llobregat, a partir de les o Sintesi de resultats
dades que ofereix I'Enquesta de Mobilitat Quotidiana 2006

(EMQ 2006) i oferir-ne una evolucié en els darrers cinc * La mobilitat dels residents al Baix Llobregat

anys dels principals indicadors a partir de I'Enquesta de o Caracteritzacié de la poblacié professional del
Mobilitat en dia Feiner (EMEF). Baix Llobregat i la seva mobilitat

e La perspectiva territorial de la mobilitat al Baix
L'Enquesta de Mobilitat Quotidiana 2006 (EMQ 2006) és Llobregat
una estadistica oﬂg\al .promoguda per |'Autoritat lt.:lel « L'opini6 del ciutada sobre la mobilitat
Transport Metropolita i el Departament de Politica
Territorial i Obres Publiques de la Generalitat de e Comparativa temporal de la mobilitat al Baix
Catalunya. En la seva realitzacié hi participen I'Institut Llobregat

d’Estudis Regionals i Metropolitans de Barcelona, I'Institut

d’Estadistica de Catalunya i el Centre d’Estudis d’Opinid. Al llarg de Iinforme, en aquells casos en que s'ha cregut

meés interessant, s’ha fet una comparacido de les dades
comarcals amb les dades de la resta de Catalunya i de la
Regid Metropolitana de Barcelona. S’‘obté, aixi, una
comparativa territorial amb dos ambits territorials de
referéncia.

L'objectiu principal de I'Enquesta és analitzar la mobilitat
quotidiana dels residents a Catalunya de 4 i més anys.
Amb aquesta finalitat, s’ha recollit informacio relativa de
tots els desplacaments realitzats pels entrevistats en dia
feiner (de dilluns a divendres) i en cap de setmana
(dissabte, diumenge i festiu).

Quant a I'Enquesta de Mobilitat en dia Feiner (EMEF), la
seva finalitat és recollir anualment la mobilitat en dia
feiner dels residents de 16 i més anys a la Regid
Metropolitana de Barcelona i, a partir de I'any 2008, del
total de Catalunya.

INTRODUCCIO I AMBIT D’ESTUDI - Introduccid
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Consideracions previes

Un desplagcament és el trajecte que es fa des d’un origen
a una destinacioé per qualsevol motiu fent servir un o més
modes de transport.

En relacid a la seva mobilitat la poblacié es pot dividir en
dos grups:

a) La poblacié general, entre la que es pot diferenciar la
poblacié mobil i la poblacié6 no mobil. Aquesta ultima es
caracteritza per no haver realitzat cap desplagament
durant el dia anterior a I'entrevista.

b) Els professionals de la mobilitat, que es caracteritzen
pel fet que I'accié de desplagar-se és un element clau en
la seva ocupacid: transportistes, missatgers, comercials,
técnics, etc.

En el present informe s’ha tingut en compte la mobilitat
de la poblacié general i, en un apartat especific, la
mobilitat de la poblacié professional resident a la
comarca.

Per efectes metodologics, el nivell de precisio de la
informacié dels desplagaments dels professionals no és el
mateix que el dels desplacaments de la poblacié general,
degut a l'elevat nombre de fluxos que realitzen. En aquest
sentit, la mobilitat dels professionals ha estat recollida a
banda de la resta (vegeu el model de qlestionari a
I'annex metodologic) i ha esdevingut un ambit d’estudi
independent.

INTRODUCCIO I AMBIT D’ESTUDI - Introduccid
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Ambit d’estudi

ANALISI TERRITORIAL

L'ambit territorial d'estudi és la comarca del Baix
Llobregat, que comprén una superficie de 485,7 Km2 i

Des del punt de vista de la configuracié geografica, el
Baix Llobregat és un territori mediterrani que s’estén des
de la desembocadura del riu Llobregat (Delta del
Llobregat), fins a la muntanya de Montserrat al nord. A
I'est limita amb la serra de Collserola i a I'oest amb el
massis del Garraf. El riu és |'eix vertebrador de la
comarca, formant una vall longitudinal que la travessa, i
gue ha influit en el seu desenvolupament.

esta integrada per 30 municipis, dels quals Sant Feliu de
Llobregat n’és la capital. Els seus limits administratius els
conformen les comarques del Vallés Occidental, el
Barceloneés, el Bages, I’Anoia, I’'Alt Penedés i el Garraf.

Medi fisic de la comarca del Baix Llobregat

—— Xarxa viaria principal
— Xana hidrografica
.."+" Superficie urbanitzada

El Baix Llobregat forma part de la Regidé Metropolitana de ﬁ";“;g:f("“
Barcelona. La comarca esta ubicada en una zona '
estratégica que la postula com un ambit amb un gran 0

potencial de desenvolupament i protagonisme economic
en I'entorn metropolita barceloni i, fins i tot, catala.

Localitzacié de la comarca del Baix Llobregat

=
=

Font: Elaboracié propia Font: Elaboracié propia
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Xarxa viaria de la comarca del Baix Llobregat

La comarca comprén una extensa xarxa viaria que facilita tant la

connexid entre els municipis que la formen com altres relacions E-9 Xarxa viaria
o C-16
territorials. = Basica
Comarcal
Entre els eixos viaris destaquen I’A-2 i I’AP-2, que travessen la — Local

comarca longitudinalment, i I’AP-7, la N-340, la C-32 i la C-31,
que ho fan transversalment.

Cal destacar el caracter transeuropeu de I'AP-7, ja que és la
principal via de connexié entre el nord i el sud d’Europa; i la
importancia de I’AP-2 i I’A-2, com a eixos que enllacen la frontera
francesa amb Madrid, passant per Barcelona i Saragossa.

Font: Elaboraci6 propia
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Pel que fa a la xarxa de transport public, es distingeixen diferents
modes de transport que tenen parada a algun municipi de la
comarca:

= Modes ferroviaris:

La xarxa ferroviaria comarcal esta localitzada a la zona sud, est
i nord de la comarca. A la zona est és on es troba |'oferta dels
quatre modes de transport presents: Renfe Rodalies, FGC,
Tramvia i Metro.

Renfe Rodalies: hi tenen parada 6 linies de la xarxa de
Rodalies de Barcelona (R1, R2, R2 nord, R2 sud, R4 i R7).

FGC: hi tenen parada totes les linies de la xarxa Llobregat -
Anoia (L8, S33, S8, R6, S4 i R5).

Tramvia: tres linies del Trambaix (T1, T2 i T3) donen
cobertura als municipis de la zona est de la comarca.

Metro: L5 (Cornella Centre-Horta) de la xarxa de metro de
Barcelona i la futura L9. La L5 té parada Unicament al municipi
de Cornella de Llobregat.

= Modes viaris:

La comarca disposa d'una amplia xarxa d’autobusos, tant
urbans com interurbans, explotades per diferents operadors
publics i privats. Dins dels modes viaris de transport public
també hi figuren els taxis, integrats a I'Institut Metropolita del
Taxi o en altres entitats.

INTRODUCCIO I AMBIT D’ESTUDI - Ambit d’estudi

Xarxa ferroviaria de la comarca del Baix Llobregat

——FGC

—— RENFE
——— Metro

—— Tramvia

Font: Elaboraci6 propia
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Principals arees d’activitat economica a la comarca

La comarca acull diferents arees d’activitat economica que del Baix Llobregat
generen uns importants fIL_lxos de mobllltat{ tar?F de 7/ heroport del Prat | Port de Barcdlona
persones com de mercaderies. Destaca la situacido de , . .
, . . I Pdigons industrials
I’Aeroport Internacional de Barcelona El Prat i el Port de -

. 3 s Superficie urbana
Barcelona (i area logistica) al sud de la comarca. En
aquesta area de l'entorn del Delta també s’hi localitza el
Poligon Pratenc i la ZAL Prat.

Al llarg de la xarxa viaria s’hi ubiquen molts altres
poligons industrials i parcs tecnologics, que sumen 146 en
tota la comarca.

Font: Elaboraci6 propia
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ANALISI DE LA POBLACIO

El Baix Llobregat té una poblaci6 de 781.749 habitants
(segons dades del padré continu 2008, Idescat), xifra que
representa el 10,6% del total de poblacié de Catalunya i
el 15,9% de la poblaci6 de la Regié Metropolitana de
Barcelona.

La densitat de poblacié mitjana de la comarca és de
1.609,5 hab./Km2, més proxima a la de la Regio
Metropolitana de Barcelona (1.520,53 hab./Km2) que a la
de la resta de Catalunya (229,36 hab./Km?2).

Els municipis del sud i est concentren la major part de la
poblacié de la comarca, mentre que a la zona nord i oest
es troben municipis amb un nombre menor d’habitants.
Destaquen Cornella de Llobregat amb una poblacié de
85.180 habitants (el 10,9% del total de la comarca) i Sant
Boi de Llobregat amb 81.335 (el 10,4% comarcal).

INTRODUCCIO I AMBIT D’ESTUDI - Ambit d’estudi

Distribuci6 de la poblacié segons municipis

Poblament (hahitants)
_|Menys de 10.000
[ De 10.000 a 40.000
B De 40.001 & 80.000
B /s de 80.000

Gollbato

Sant Esteve
Sesrovires

Castelli
de Rosanes

Torrelles de
Llobregat

Font: Idescat. Padré Continu 2008
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El mapa de la densitat de poblacié segons la superficie
dels municipis, evidencia la distribucié municipal de lIa
poblacié de la comarca. Aixi, sén els municipis del sud i
I'est de la comarca els que presenten una major densitat
de poblacié en relacidé a la superficie municipal; alhora els
municipis de l'oest i el nord sén els menys densificats.

Aguesta distribucié de la poblacié es pot posar en relacid
amb la superficie urbana, ja que és en aquests ambits
menys densificats on predominen trames urbanes més
disperses amb major nombre d’urbanitzacions i cases
aillades. Per contra, les ciutats més denses, amb una
tipologia d’habitatges més densa, es troba a la zona sud i
est.

INTRODUCCIO I AMBIT D’ESTUDI - Ambit d’estudi

Densitat de poblacié segons superficie municipal
(hab/km?)

Densitat de poblacio sobre la superficie
del municipi 2008 (hab/km2)

[ |De101a1.022

[ 1De 1.023 2 2.052
I De 2.053 2 5.130
I De 5.131a 12.190
Il Superficie residencial

Font: Idescat. Padrdé Continu 2008
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L'evolucié de la poblacié dels darrers vuit anys mostra

una clara tendéncia al creixement sostingut: en vuit anys Evolucié de la poblacié de la comarca del Baix Llobregat
la poblacié de la comarca ha augmentat en un 15,2%,
passant dels 678.724 habitants I'any 2000, als 781.749 el 800.000 1
2008 781.749
' 780.000 -
757.814
. B . , . » 760.000 -
Aquest creixement és superior a I'experimentat a la Regid
Metropolitana de Barcelona (que ha augmentat en un 240.000 1 50111
13,9%), pero inferior al del conjunt de Catalunya '
(17,6%). 720.000 A 710.612
700.000 ¢ 692.260
680.000 1 Tg75.724
660.000 T T T T T T T T 1

2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008

Font: Idescat. Padré Continu 2000-2008
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El Baix Llobregat presenta una estructura de poblacid
lleugerament més jove que la de la Regid Metropolitana
de Barcelona i la del conjunt de Catalunya:

® E| 16,2% de la poblacio té una edat compresa entre els
0 i els 14 anys, percentatge superior al 14,5% i al 14,7%
de la poblacié de la Regié Metropolitana de Barcelona i del
conjunt de Catalunya, respectivament.

® E|l 70,4% té entre 15 i 64 anys (1,4 punts percentuals
per sobre dels de Catalunya i 1,1 dels de I'ambit
metropolita).

® E| grup d'edat més gran (65 anys i més) representa el
13,4% de la poblacid, mentre que tant a la Regid
Metropolitana de Barcelona com al conjunt de Catalunya
suposa el 16,2% de la poblacié total.

Estructura per edats de la poblacié de la comarca del
Baix Llobregat

De 0 a 14 anys
= De 15 a 64 anys
W65 anys i més

Font: Idescat. Padré Continu 2008
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La piramide de poblacié del Baix Llobregat de I'any 2008
no mostra diferéncies entre homes i dones, excepte en els
grups de poblaci6 més grans, on el percentatge de dones
és superior. Els grups d’edat més nombrosos, en ambdos

Consell Comareal
del Baix Liobregat

sexes, son els de 30 a 39 anys.

Piramide d’edats de la poblacié de la comarca del Baix

De 85 anys i més
De 80 a 84 anys
De 75 a 79 anys
de 70 a 74 anys
De 65 a 69 anys
De 60 a 64 anys
De 55 a 59 anys
De 50 a 54 anys
De 45 a 49 anys
De 40 a 44 anys
De 35 a 39 anys
De 30 a 34 anys
De 25 a 29 anys
De 20 a 24 anys
De 15 a 19 anys
De 10 a 14 anys

De 5a 9 anys

De 0 a 4 anys

Llobregat

O Dones
B Homes

6% 4% 2% 0% 2% 4% 6%

Font: Idescat. Padré Continu 2008
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ASPECTES ECONOMICS

En termes generals, la comarca del Baix Llobregat va Evolucié dels afiliats al regim general de la Seguretat
experimentar l'any 2007 un creixement econdmic Social per sectors d’activitat a la comarca del Baix
. Llobregat

lleugerament per sota de l'aconseguit el 20061. Segons el

pes de cada sector economic en el Producte Interior Brut
(PIB), la construccié i els serveis van tenir elevats
creixements, mentre que la indUstria va experimentar un L
avang més feble i el sector primari una significativa 63.2%
caiguda. 60%

1

] 53,0%

44,3% 47,8%

L'evolucié dels afiliats al regim general de la Seguretat 40% - 36,4%

Social per sectors d’activitat mostra com el sector de la 28,5% 251%
industria i dels serveis sén els que han patit una variacié 20% | B N N N B
més important des del 1995 fins al 2007. El primer amb 7,9% 0.5 0.5 -5

una disminucié d’afiliats, mentre que en el cas dels 0,0% 0,1% 0,2% 0,2%

serveis s’ha produit la situacié inversa. 0% ‘

1995 2000 2005 2007

. . . W Primari m IndUstria m Construccié W Serveis
Cal tenir en compte que la comarca del Baix Llobregat és

una comarca tradicionalment industrial, convertida en els Font: Anuari Economic comarcal. Caixa Catalunya
ultims anys en pol logistic de referéncia a Europa i, que

per la seva situacié geografica, és la porta Sud de

Barcelona.

La situacid I'any 2007 mostra com el sector serveis té un
63,2% dels afiliats a la comarca, la indlstria un 25,1% i
la construccié 1'11,5%, mentre que el sector primari és
minoritari amb un 0,2% d’afiliats.

t Anuari Economic comarcal 2008. Estimacié PIB comarcal 2007. Caixa Catalunya

INTRODUCCIO I AMBIT D’ESTUDI - Ambit d’estudi
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L'evolucié de I'index de motoritzacié des del 1998 fins el
2007 mostra com la comarca del Baix Llobregat ha anat
augmentant el seu nombre de vehicles per habitant, fins
arribar als 650 vehicles per mil habitants del 2007.

Si es compara la trajectoria amb la Regié Metropolitana
de Barcelona i amb el conjunt de Catalunya, s‘observa
com la tendéncia ha estat la mateixa, arribant en algun
cas a ser practicament igual. Malgrat tot, mentre que en
comparaci6 amb Catalunya l'index de motoritzacié del
Baix Llobregat es situa per sota, en comparacié amb
I'ambit metropolita es situa per sobre. Aixi, I'any 2007
I'index de motoritzaci6 de Catalunya ha estat de 682
vehicles per mil habitants i el de la RMB de 628.

Evoluci6 de I'index de motoritzacio (vehicles/mil

habitants)
70 e
680 T - T TS -
660
640
620
600
580
560 T - -~ - """ - TS
540 - - """ """ """ T T T TS
520
[ee] (o)) o — (o] ™ < n [\ ~
[e)) [e)) o o o o o o o o
[e)) [e)) o o o o o o o o
i — (o] o o o o~ o~ ~N ~N
—&—Baix Llobregat —#—Regid Metropolitana de Barcelona Catalunya

Font: Idescat
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En relacido al parc de vehicles s’observa la importancia
dels turismes, amb un 70,6% del total de la comarca,
seguit en menor proporcié dels camions i furgonetes
(14,3%) i les motocicletes (10,5%).

La proporcid de turismes és lleugerament superior al Baix
Llobregat (70,6%) que a la Regid Metropolitana de
Barcelona (68,7%) i a Catalunya (67,7%). Per contra, la
proporcié de camions i furgonetes i de motocicletes es
situa per sota de la proporcié de |'ambit metropolita
(14,4% i 13,6% respectivament) i del conjunt de
Catalunya (16,6% i 11,9% respectivament).

Parc de vehicles a la comarca del Baix Llobregat

0,7% 3:9%

14,3%

10,5%

B Turismes Motocicletes

Camions i furgonetes B Tractors industrials

W Autobusos i altres

Font: Idescat, a partir de les dades de la DGT (2007)
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Delimitacio de I'ambit d’estudi

L’analisi de la mobilitat de la comarca s’ha fet a partir de
la segmentacié de l'ambit en les quatre zones que es
mostren al seglient mapa; divisid establerta a partir de
criteris territorials i de mobilitat:

e Zona Centre: comprén els municipis de Cornella
de Llobregat, Esplugues de Llobregat, Sant Joan
Despi i Sant Just Desvern.

e Zona Delta: comprén els municipis de Begues,
Castelldefels, El Prat de Llobregat, Gava, Sant Boi
de Llobregat, Sant Climent de Llobregat i
Viladecans.

e Zona Nord: compren els municipis d’Abrera,
Castellvi de Rosanes, Collbatd, Esparreguera,
Martorell, Olesa de Montserrat, Sant Andreu de la
Barca i Sant Esteve Sesrovires.

eZona Vall Baixa: compreén els municipis de
Cervelld, Corbera de Llobregat, El Papiol, La Palma
de Cervelld, Molins de Rei, Palleja, Sant Feliu de
Llobregat, Sant Viceng dels Horts, Santa Coloma
de Cervelld, Torrelles de Llobregat i Vallirana.

INTRODUCCIO I AMBIT D’ESTUDI - Ambit d’estudi

Zones territorials de la comarca del Baix Llobregat

Font: Elaboracio propia
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Caracteristiqgues generals de la mobilitat
a la comarca del Baix Llobregat

® En un dia feiner la poblacié resident al Baix
Llobregat realitza un total de 2.470.422
desplacaments, un promig diari de 3,38
desplagcaments per persona. En cap de setmana el
nombre de desplagaments diaris es redueix a 1.712.063
(2,34 desplacaments per persona).

® Dels 2.470.422 desplagaments fets en un dia feiner pels
residents a la comarca, el 74,3% (1.834.810) so6n
moviments interns a la comarca, el 22,7%
(561.729) s6n de connexi6é (de la comarca amb
I’'exterior) i el 3,0% restant (73.883) sén externs.

® | 'autocontencié municipal mostra com a la Zona Centre
aquest indicador pren el valor més baix, mentre que a la
Zona Delta és on trobem el valor més elevat.

® | a practica totalitat dels desplacaments interns al
Baix Llobregat sén realitzats per residents a la
comarca, mentre que en els desplacaments de
connexid la proporcid de desplacaments de no
residents augmenta.

® En la mobilitat interna a la comarca, la Zona Delta és
la que concentra un major nombre de
desplacaments (761 milers de desplacaments). El major
volum de desplagaments de connexié entre zones es
déna entre la Zona Centre i la Zona Delta. En aquests
ambits es concentren bona part de les arees d’activitat
economica generadores d’importants fluxos de mobilitat a
la comarca.

® | es principals connexions amb I’exterior de la
comarca es donen amb I’entorn més proxim. Aixi, el
76,9% dels desplacaments de connexié tenen com a
origen o destinacié la comarca del Barcelonés, seguit amb
menor proporcié de les connexions amb el Vallées
Occidental.

® |la connexid segons les zones de la comarca
mostra com en tots els casos, excepte a la Zona
Nord, el Barcelonés és el principal origen o
destinacié de tots els fluxos. A la Zona Nord, tot i la
importancia de la relaci6 amb el Barcelonés, les
comarques del Vallés Occidental i de I’Anoia tenen un pes
important.

® La comarca del Baix Llobregat és un territori de
caracter tancat: la mobilitat interna prima sobre Ia
mobilitat de connexié. L'index d’obertura pel conjunt de la
comarca és de 0,51.

® la Zona Centre és I'ambit on la mobilitat de
connexid és més important que la mobilitat interna
(IO 1,18), mentre que la Zona Delta és on la mobilitat
interna té un major pes relatiu (I0 0,56).

® la Zona Nord de la comarca és I’Gnic ambit
receptor de desplacaments. La resta de zones mostren
una capacitat de rebre lleugerament inferior a la d’emetre
desplagaments (RAE < 1).



Consell Comarcal
del Baix Liobregat

¥ %

Els mitjans de transport

® Dels 2.470.422 desplacaments realitzats pels
residents al Baix Llobregat en dia feiner, el 44,8%
es fan en modes no motoritzats (a peu i en
bicicleta), el 41,2%0 en transport privat i el 14,0%
en transport public. En cap de setmana la proporcio
d’Gs del transport privat augmenta (48,5%), en detriment
del transport public (7,1%).

® Entre els modes ferroviaris, Renfe i el metro son els
mitjans més utilitzats, seguit dels FGC i el Tramvia. Pel
que fa a l'autobus, s’‘observen proporcions similars entre
I’ls de l'autobls urba i de l'interurba.

® En els desplacaments de connexié amb territoris de
fora de la comarca i en els fluxos externs, la
proporcié d’ds del transport public és important,
especialment en dia feiner.

® | a Zona Centre és I’ambit amb un percentatge d’us
del transport public més elevat (21,1%), seguit amb
una menor proporcido de I'Us que fan els residents a la
Zona Delta (12,8%).

® la majoria de desplacaments sén unimodals
(92,8% en dia feiner i 96,5% en dissabte i festiu). En els
desplagaments multimodals (7,2% i 3,5%), les cadenes
modals més emprades sén la combinacié de dos mitjans
de transport public i la combinacié d’'un mitja de transport
public i I'anar a peu.

® Del total de desplagcaments realitzats en transport
public en un dia feiner, el 83,2% es validen utilitzant
un titol integrat, un 6,2% utilitzen titols socials i només
un 3,4% utilitzen un bitllet senzill.

® Els residents a la comarca del Baix Llobregat realitzen
935.149 desplacaments en cotxe en un dia feiner i
792.352 en un dia de cap de setmana. L’aparcament
lliure al carrer és el principal lloc d’aparcament
(49,3% en dia feiner). En segon lloc, se situa
|'aparcament en propietat o lloguer (27,1% en dia feiner).

® E| transport privat és el mode de transport més
utilitzat en els desplacaments per motius
ocupacionals, tant en dia feiner com en dissabte i festiu.
Per contra, en la mobilitat personal predominen els modes
no motoritzats, especialment en dia feiner.
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La mobilitat i el factor temps

® | a distribuci6 dels desplacaments en un dia feiner
es concentra: al mati de 8 a 9 hores, al migdia de 13 a
15 hores i a la tarda de 17 a 20 hores. En dissabte i
festiu es produeixen dos moments de major
concentracid: de 10 a 14 hores i de 17 a 21 hores.

® En dia feiner, la durada mitjana dels
desplacaments realitzats pels residents al Baix Llobregat
és de 20,98 minuts, incrementant-se 4 minuts en
dissabte i festiu. La durada mitjana dels desplagcaments
intermunicipals és significativament major que la dels que
es fan dins dels municipis.

® Els desplacaments en transport public sén els que
impliquen una major durada mitjana tant en dia feiner
(42,80 minuts) com en cap de setmana i festiu (46,21
minuts). La durada mitjana dels desplagcaments en
transport privat (20,57 en feiner i 27,13 en dissabte i
festiu) és practicament la meitat que la dels realitzats en
transport public.

L’opinid _dels ciutadans en_ materia de

mobilitat

® E| 68,9%0 dels residents al Baix Llobregat disposen
d’algun permis de conduir, dels quals el 92,6%
manifesten disposar de vehicle privat (preferentment
només de cotxe). Les proporcions per zones, tant pel que
fa a disponibilitat de permis com de vehicle privat, sén
molt similars.

® El 92,2% dels residents al Baix Llobregat
manifesta ser usuari, ja sigui esporadic o habitual, dels
modes no motoritzats, el 77,7% del transport public
i el 59,6%b6 del transport privat.

® Els usuaris de la moto i els que van a peu soén els
que es declaren més satisfets de desplagar-se en
aquests mitjans de transport. Entre els mitjans de
transport public els més ben valorats soén el tramvia
(7,72) i els FGC (7,41).

® El motiu principal pel qual els usuaris preferents del
transport public declaren fer-ne Us és la congestié de
la xarxa viaria i la dificultat d’aparcament.

® El motiu principal per utilitzar el transport privat
és I’estalvi de temps.

® E| cost dels desplacaments en transport privat
(96,64€ de mitjana) és considerablement superior al
que generen els desplagaments en transport public
(22,02€ de mitjana). Els residents a la Zona Nord
declaren invertir la major quantia, tant en transport public
com en transport privat.
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Caracteritzacio basica de la mobilitat

La poblacié de 4 i més anys resident a la comarca del Baix
Llobregat realitza un total de 15.776.235 desplacaments
setmanals: un promig diari de 2.470.422
desplacaments en dia feiner (3,38 desplacaments
per persona i dia) i 1.712.063 en dissabte i festiu (2,34
desplagaments per persona i dia). El promig de
desplagaments per persona a la comarca no mostra
diferéncies respecte al valor de la resta de la Regio
Metropolitana de Barcelona i del conjunt de Catalunya, ni
en dia feiner ni en dissabte i festiu. En dia feiner el promig
diari és de 3,41 desplagcaments per persona a l'ambit
metropolita i de 3,38 a Catalunya, i en festiu és de 2,39 i
2,37 respectivament.

Existeix una part de la poblaci6 que no es mou. La
dimensid d’aquest grup varia segons el dia analitzat: en
dia feiner representa el 6,6% del total de poblacié, mentre
en cap de setmana aquest percentatge s’eleva fins al
22,1%.

En la comparaciéo de la mobilitat de la comarca amb Ia
resta de Catalunya i de la Regid6 Metropolitana de
Barcelona, s’observa com els residents a Catalunya
realitzen en dia feiner 23.084.291 desplagaments, dels
quals gairebé 1'11% els fan els residents al Baix Llobregat.
En dissabte i festiu la proporcié de desplacaments és
similar a la d'un dia feiner. A la Regié Metropolitana de
Barcelona, en dia feiner es fan 15.801.351
desplacaments; gairebé el 16% els realitzen els residents
al Baix Llobregat. En dissabte i festiu aquesta proporcio és
similar.

Pel que fa a les proporcions de la poblacid mobil i no mobil
en els diversos ambits territorials (Catalunya, Regio
Metropolitana de Barcelona i Baix Llobregat), s’observa
com la situacio és molt similar i no hi ha diferéncies.

Total %

Poblacio

Mobil 682.289 93,4% 569.025 77,9%

48.306 6,6% 161.570 22,1%

730.595 100% 730.595 100%

.
feiner

Desplagaments 2.470.422 1.712.063 15.776.235

1. LA MOBILITAT DELS RESIDENTS AL BAIX LLOBREGAT - 1.1. Caracteritzacié basica de la mobilitat
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Segons zones de residéncia, a la Zona Delta i la Zona
Centre, on es concentra la major poblacié de la comarca,
el volum de desplagaments originats és el més elevat,
tant en dia feiner com en dissabte i festiu.

Segons la mobilitat de la poblacid, s’‘observa com en totes
les zones més del 90% dels residents es declara mobil,
essent la Zona Centre i la Zona Delta les que presenten
un percentatge més elevat de poblaci6 mobil (93,6%
cadascuna) i la Zona Vall Baixa la que té la proporcid més
baixa (92,8%).

En cap de setmana, les zones amb percentatges més
elevats de poblacié6 mobil sén la Zona Centre i la Zona
Nord (al voltant del 80%).

Com ja s’ha esmentat, la Zona Delta és I'ambit amb un
major volum de desplacaments setmanals (6.609.118),
mentre que el menor volum correspon als residents a la
Zona Nord (2.402.440).

Els residents a la Zona Nord son els que presenten un
grau de mobilitat més elevat (22,58 desplagaments per
persona a la setmana), mentre que els que viuen a la
Zona Vall Baixa sén els que tenen una mitjana de
desplacaments setmanals més baixa (20,83). Segons
tipus de dia, s'observa com en tota la comarca, el grau de
mobilitat en dia feiner és superior que en dissabte i festiu.

"

Mobil 159.442 93,6% 138.536 81,3%
No mobil 10.991 6,4% 31.897 18,7%
Total 170.433 100%0 170.433 100%0
Mobil 287.006 93,6% 236.623 77,2%
Zona Delta No mobil 19.498 6,4% 69.881 22,8%
- Total 306.504 100% 306.504 100%
Mobil 99.211 93,3% 83.999 79,0%
Zona Nord No mobil 7.175 6,7% 22.387 21,0%
-Total 106.386 100%0 106.386 100%
Mobil 136.629 92,8% 109.812 74,6%
oA EENE] No mobil 10.642 7,2% 37.460 25,4%
- Total 147.271 100% 147.271 100%
. - |
feiner
Desplagaments 575.512 409.594 3.696.750
Promig
ZUERSUE L jesplacaments/
persona 3,38 2,40 21,69
Desplagaments 1.037.276 711.369 6.609.118
Promig
desplagaments/
persona 3,38 2,34 21,56
Desplagaments 368.190 280.746 2.402.440
Promig
Zona Nord desplacaments/
persona 3,46 2,57 22,58
Desplagaments 489.444 310.354 3.067.928
| Promig
Zona Vall Baixa desplacaments/
persona 3,32 2,11 20,83
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1.2. | Distribucio6 dels desplacaments segons origen i destinacio

En funcid de l'origen i la destinacid, els desplagcaments
realitzats pels residents a la comarca del Baix Llobregat
es classifiquen en tres grups: interns, de connexié i

externs. Interns: desplagaments que tenen com a origen i
destinacio la comarca del Baix Llobregat.

Tipus de recorregut

Dels 2.470.422 desplacaments en dia feiner, el Connexid: desplagaments realitzats entre el Baix
74,3% (1.834.810) s6n moviments interns a la Llobregat i I'exterior de la comarca.

comarca, el 22,7% (561.729) son de connexio i el

3,0% restant (73.883) s6n externs. Externs: desplagcaments que fan els residents al Baix

Llobregat fora de la comarca.

En cap de setmana decreix la proporcié de desplagaments
de caracter intern (69,0%) a favor de la mobilitat de
connexio (26,8%) i de la mobilitat externa (4,2%), degut
al major pes dels desplacaments de llarga distancia.

Tot i que els desplacaments interns sén els més
nombrosos, el volum de desplagcaments de connexio és
també elevat. Aixd es deu a la posicié geografica de la
comarca i a la forta relacié que ha establert amb altres
territoris.

1. LA MOBILITAT DELS RESIDENTS AL BAIX LLOBREGAT - 1.2. Distribucié dels desplagaments segons origen i destinacid
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Distribucio dels desplacaments dels residents al
Baix Llobregat segons tipus de recorregut
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{ 1.834.810 { 1.181.550

69,0%

)

| CONNEE%) : CONNEﬁ‘O
561.729 - 459.547 -
22,7% 26,8%

Total desplacaments: 2.470.422 Total desplacaments: 1.712.063
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Autocontencié municipal

L'autocontencid6 municipal mesura el percentatge de
desplacaments que tenen com a origen i destinacio el
propi municipi de residéncia, respecte del total de
desplacaments realitzats a cada ambit territorial.

Desplagcaments interns (R=0=D)

Total desplagaments (R=0)*

Al conjunt de la <comarca del Baix Llobregat
I'autocontencié municipal és del 57,7% en dia feiner i del
53,3% en dissabte i festiu.

Segons zones de residéncia s'observa com a la Zona Delta
I'autocontencié municipal pren el valor més elevat, tant
en dia feiner com en dissabte i festiu (62,6% i 57,5%,
respectivament). Mentre que és la Zona Centre on aquest
indicador té el valor més baix: 49,4% en dia feiner i
47,5% en dissabte i festiu

* No inclou els desplagaments dels residents realitzats fora de Catalunya.

1. LA MOBILITAT DELS RESIDENTS AL BAIX LLOBREGAT - 1.2. Distribucié dels desplagaments segons origen i destinacio
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Autocontencio municipal dels desplagcaments dels
residents al Baix Llobregat segons zones de residéencia

Dissabte i festiu

Total: 57,7%0 Total: 53,3%0
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Els motius de desplacament

En dia feiner, la mobilitat personal predomina
sobre la mobilitat ocupacional: un 54,2% dels
desplacaments son originats per motius personals
i la respectiva tornada a casa, i un 45,8% soén
generats per motius ocupacionals (més la tornada
a casa).

Aixi, dels 2.470.422 desplacaments que fan els residents
al Baix Llobregat en dia feiner, un 29,6% correspon a
motius personals, un 25,1% a motius ocupacionals i el
45,3% restant a la tornada a casa des d’ambdds motius.

En la mobilitat ocupacional en dia feiner, la generada pel
treball és la majoritaria (67,9%), mentre que en la
mobilitat personal ho és l'oci, la diversié i el passeig
(27,6%), seguit de les compres quotidianes (19,7%) i
I'acompanyar a persones (17,9%).

En dissabte i festiu els desplagaments generats per motius
personals i la corresponent tornada a casa representen
gairebé el total de la mobilitat. El motiu que genera un
major nombre de desplacaments és l'oci, la diversié i el
passeig (46,7%), seguit amb una proporcid menor per les
visites a amics i familiars (19,0%).

H Treball
Estudis

1. LA MOBILITAT DELS RESIDENTS AL BAIX LLOBREGAT - 1.3. Els motius de desplagament

32,1%

B Mobilitat ocupacional OTornada ocupacional

O Mobilitat personal OTornada personal

49,2%

10,4%

8,3%
4,1%

12,0%

19,0%

5,2%
4,7%

7,3%

B Mobilitat ocupacional O Tornada ocupacional

O Mobilitat personal OTornada personal

M Oci/diversi6/passejar

m Compres quotidianes

= Acompanyar a persones
Visita amic/familiar
Gestions personals
Compres no quotidianes

Altres

m Oci/diversi6/passejar
Visita amic/familiar

m Compres quotidianes
Compres no quotidianes
Gestions personals

W Acompanyar a persones

Altres
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En dia feiner els motius de desplagament varien segons el 100% 7 3,.9%
tipus de recorregut analitzat: intern, de connexié i extern. 90% - 16,8%
27,8% 24,6%
80% | - - - - - - - - - - - - - - - -
. 17.,4%
® Desplacaments interns: 70% | - e -~ 518% -
En els desplacaments de caracter intern la mobilitat 0% 71 B s e0e 29,69
personal i la corresponent tornada a casa concentren la 50% 30,3%

major part dels desplagaments (60,3%). 40% 1
20,7%

30% 1
® Desplacaments de connexio: 20%

En canvi, en els desplagaments de connexié predominen 10%7

els motius ocupacionals i la corresponent tornada a casa, 0% .
fet que confirma la major predisposici6 a recdrrer Interns Connexio Externs TOTAL
distancies IIargues per motius de treba” que no paS per W Mobilitat ocupacional Tornada ocupacional Mobilitat personal Tornada personal

motius de caracter personal.

® Desplacaments externs:

Predomina la mobilitat personal (55,7%) sobre la
ocupacional (44,3%), si bé el fet que més destaca és la
baixa incidéncia de les tornades a casa degut a que es
tracta de desplagcaments triangulars (excepte en els casos
en que el resident no torni al seu domicili).

No s’observen diferéncies en els motius dels
desplacaments en els quatre ambits territorials de Ia
comarca, i en tots els casos es segueix la tendéncia
comarcal.

1. LA MOBILITAT DELS RESIDENTS AL BAIX LLOBREGAT - 1.3. Els motius de desplagament
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1.4. | Els mitjans de transport

Dels 2.470.422 desplacaments que realitzen els
residents al Baix Llobregat en dia feiner, el 44,8%
es fan en modes no motoritzats (a peu i en
bicicleta), el 41,2% es fan en transport privat i el
14,0% restant en transport public.

Dels desplagcaments realitzats en transport privat, la
majoria son en cotxe (gairebé el 92%), i un 6,1% es
realitzen en motocicleta.

En relacido als desplagcaments en transport public, el
59,7% es fan en modes ferroviaris, el 31,3% en autobus i
la resta (9,0%) en altres mitjans de transport public.

Entre els modes ferroviaris, Renfe (Rodalies i tren
regional) i el metro sén els mitjans més utilitzats, seguit
dels FGC i el Tramvia. Pel que fa a l'autobus, s’observen
proporcions similars entre 1'Gs de I'autobls urba i
I'interurba.

El comportament dels residents al Baix Llobregat respecte
a I'Us dels diferents modes de transport és més similar al
del conjunt de Catalunya que al de la Regié Metropolitana
de Barcelona, especialment pel que fa a I'Us del transport
public i del transport privat. En concret, destaca el major
Us que es fa del transport public a la Regié Metropolitana
de Barcelona (18,6%) i el menor Us que es fa d’aquest
mode a Catalunya (13,8%), respecte a la quota modal de
la comarca.

1. LA MOBILITAT DELS RESIDENTS AL BAIX LLOBREGAT - 1.4. Els mitjans de transport

m Cotxe
H Moto
Altres

Dia felner

® Modes ferroviaris

= Autobus

Altres
91,8%
44,8%
9,0%

21%

No motoritzat M Transport public ®Transport prlvat

I
jans publics Total %

Metro 60.432 17,5%
Renfe 75.706 22,0%
FGC 40.696 11,8%
Tramvia 29.006 8,4%
Modes ferroviaris 205.840 59,7%
Autobus urba 52.394 15,2%
Autobus interurba 55.560 16,1%
Autobus 107.954 31,3%0
Taxi 6.000 1,7%
Altres 24.862 7,3%
Altres 30.862 9,0%0
TRANSPORT PUBLIC 344.656 100%0
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En dissabte i festiu I'Us dels mitjans de transport es Dissabte i festiu
distribueix de la seglient manera: el transport privat és el

de major Us (48,5%), seguit dels modes no motoritzats = Cotxe
H Moto

(44,4%) i del transport public (7,1%). Altres

® Modes ferroviaris

m Autobus

Altres
44,4%

5,7%

Respecte un dia feiner augmenta I'Us del transport privat
en detriment del transport public, mentre que I'Us dels
modes no motoritzats es manté practicament igual.
Aquest repartiment modal s’explica per l'increment dels
desplacaments de major distancia en cap de setmana.

L's que es fa del transport public a la comarca en
dissabte i festiu és inferior al que es fa a la Regid ;
Metropolitana de Barcelona (11,1%) i a Catalunya (8,3%). o

No motoritzat M Transport public B Transport privat

Mitians pablics Dissabte i festiu
Jjans p Total %

Metro 26.911 22,2%
Renfe 24.004 19,8%
FGC 18.034 14,8%
Tramvia 16.723 13,7%

Modes ferroviaris 85.672 70,5%0
Autobus urba 12.388 10,2%
Autobus interurba 16.584 13,6%
Taxi 1.347 1,1%
Altres 5.636 4,6%
TRANSPORT PUBLIC 121.627 100%06
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El mode de transport utilitzat també varia de forma 100% 7
considerable segons el tipus de desplagament. 90% +

80% -
® Desplacaments interns:

70%

Els modes de transport més utilitzats en els 60% 7
desplagaments que transcorren dins de la comarca del 50% -
Baix Llobregat sén els no motoritzats, tant en dia feiner

(58,4%) com en dissabte i festiu (61,5%).

40% -

30% 17 58,4%
® Desplacaments de connexio: 20% - - —- - - - - - R -
10% - 2519
En els desplagaments de connexi6 de dia feiner el oo S
transport privat és el mitja més emprat (57,9%), seguit * nterns Connexié Externs TOTAL
del transport public (39,2%). En aquest tipus de
desplacaments els modes no motoritzats tenen una No motoritzat H Transport public #Transport privat
proporcioé d’Us minoritaria (2,9%). ) ) )
Dissabte i festiu
En dissabte i festiu, augmenta considerablement I'Gs del 100% T T T -
transport privat en els desplagaments de connexid 00% | B 2 .
(79,3%), en detriment del transport public (18,2%).
80% -
® Desplacaments externs: 70% 1
60% - - - - - - - -
El transport privat és el mitja de transport més utilitzat en <o
els desplacaments externs de dia feiner (48,5%). La
proporcié d’Us del transport public i dels modes no 40% 7
motoritzats és similar (26,4% i 25,1%, respectivament). 30% 1 61,5%
. . . ,e e g __ . 44,4%
En dissabte i festiu, s‘incrementa la proporcié d’us del 20% 32.0% 0
transport privat i dels modes no motoritzats, mentre que 10% -
disminueixen els desplagaments en transport public. 0% e
Interns Connexid Externs TOTAL
No motoritzat M Transport public B Transport privat
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T . 100%
L'analisi del repartiment modal segons la zona de

residéncia mostra: 0%t
80% -

® En dia feiner, els modes no motoritzats sén els que 790%
presenten una major proporcido d’'s a la Zona Centre i la g I 0 B

Zona Delta.
50% -

En dissabte i festiu, tan sols els residents a la Zona
Centre es desplacen preferentment en aquest mode.

40% - - - R EH———-—S—.—S., L

30% | F - - - - -~ - - - - - - - - - - - -
49,2%

, 20% 7 AT 42,3% 36.6% 44,8%
® Els residents a la Zona Centre son els que fan un major '
Us del transport public en dia feiner (21,1%) i els %]
residents a la Zona Nord els que menys (8,8%). Cal tenir  o% : : | :
en compte que |a Zona Centre éS Ia que té una major Zona Centre Zona Delta Zona Nord Zona Vall Baixa BAIX LLOBREGAT
oferta d’aquests mitjans de transport pl:lblIC No motoritzat m Transport pUblic m Transport privat

En dissabte’ i festiu disminueix la proporcio d’us del Dissabte i festiu
transport public a totes les zones, especialment a la Vall 100%

Baixa. 90%

80%

® El transport privat és el mode més utilitzats entre els 40,
residents a la Vall Baixa (51,6% en dia feiner i 58,2% en
dissabte i festiu) i a la Zona Nord (48,9% en dia feiner i
53,3% en dissabte i festiu). Per contra, la Zona Centre és 50%
on la quota de mercat del transport privat é€s més baixa. 40%

60%

30%

47,0% 46,1% 43.9% 44.,4%
20% 1 — T — — -~ ’ -~ — 7 37,6% ”””””””
10% -
0% T T T )
Zona Centre Zona Delta Zona Nord Zona Vall Baixa BAIX LLOBREGAT
No motoritzat E Transport public M Transport privat
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En l'analisi del repartiment modal segons zones de
residencia i tipus de desplacament s’han tingut en
consideracio els fluxos seglients:

® Desplacaments interns a la zona: corresponen a
aquells desplagcaments amb origen i destinacié dins de la
mateixa zona de residéncia.

® Desplacaments de connexié entre zones: soén els
desplacaments amb origen o destinacié alguna de les
zones de la comarca.

® Desplacaments de connexié exterior de la
comarca: desplacaments de connexio entre alguna de les
zones de la comarca i I'exterior de la mateixa.

® Desplacaments externs a la comarca: corresponen a
aquells desplagaments realitzats per residents fora del
Baix Llobregat.

En els desplagcaments interns a cada zona és majoritari
I"ts dels modes no motoritzats, especialment en els
desplagcaments dels residents a la Zona Centre i a la Zona
Delta. A la Zona Nord i a la Vall Baixa és important també
I"Gs del transport privat en aquests fluxos interns.

En la mobilitat de connexidé entre zones predominen els
fluxos en transport privat, amb valors superiors al 80%
en totes les zones, excepte a la Zona Centre, on el
transport privat té una quota modal del 77,4%. Es en
aquesta zona on el transport public té una proporcio d’us
superior en aquests fluxos (21,8%).

1. LA MOBILITAT DELS RESIDENTS AL BAIX LLOBREGAT - 1.4. Els mitjans de transport

En la mobilitat de connexié amb I'exterior de la comarca
destaca I'Gs del transport public en els desplacaments
dels residents a la Zona Centre i a la Zona Delta, amb
valors superiors al 40%. Als altres dos ambits, el
transport privat és majoritari.

En els desplagcaments externs a la comarca els
desplacaments amb transport privat sén els majoritaris en
totes les zones, tot i que els fluxos amb els altres dos
modes de transport tenen un pes destacat.
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Zona Centre Zona Delta
100% ~ 100% 1 - - i Taininiatiaat -
90% - - - o - 90% - - -~ - - -
80% 80% 1 - - - - - -
70% 70% - - -~ - - - - - -
60% 60% | - - - - - - - -
50% - 50% | - - - -~ - -
40%7777180/ o - - - - 40% | - - - B 2570 -
8% o
30% 30% | - Bl - - - - - -
o, 49,2%
20% A 45,5% 20% + - - - — — I - _ _ _ ] —
27,0% 27,9%
10% 1 - - - - - e 000 e - 10% + - - - -~ -~ ] -
7,2%
0% - T T T 1 0% - ESES T T T ]
Interns a la Connexid Connexid Externs a la ZONA CENTRE Interns a la Connexié Connexié Externs a la ZONA DELTA
zona entre zones exterior de la comarca zona entre zones exterior de la comarca
comarca comarca
No motoritzat M Transport public B Transport privat No motoritzat M Transport public B Transport privat
Zona Nord Zona Vall Baixa
100% 100% - - - e e -
90% - 90% - - - - - - - -
80% - - 80% - - - - -~ - - -
70% - - 70% - - - - - 592% -
60% - 60% - - - - - - - -
50% - 50% | - - - - - -
40% | - - - 40% 1 - - - - -
30% 1 - 54.4% o 30% T 557% | - - . 218% -
20% - 20% 1 - - - - - - - R - 36,6%
10% - 22,5% 10% + - - - - - - 190% -
0% - ; . . . . 0% T s S T T T 1
Interns a la Connexid Connexid Externs a la ZONA NORD Interns a la Connexid Connexid Externs a la ZONA VALL
zona entre zones exterior de la comarca zona entre zones exterior de la comarca BAIXA
comarca comarca
No motoritzat M Transport public B Transport privat No motoritzat M Transport public M Transport privat
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Multimodalitat i cadenes modals

Un desplagament pot implicar I’'Us d’un o diversos modes Les cadenes modals més emprades sén: la combinacié de
de transport. Quan només s'utilitza un mitja els dos mitjans de transport public i la combinacié d’'un mitja
desplagaments sén unimodals i quan s’utilitza més d’un de transport public i I'anar a peu (independentment de
mitja sén multimodals. I'ordre).

Del total de desplacaments realitzats al llarg d’un
dia feiner, el 92,8% so6n desplacaments unimodals
mentre que tan sols el 7,2% sén multimodals. En cap de
setmana la multimodalitat es redueix fins al 3,5%.

Aixi, en dia feiner, es realitzen 2.291.447 desplacaments
unimodals, dels quals el 48,3% sén en modes no
motoritzats, el 43,9% en transport privat i el 7,8% en
transport public.

Centrant l'analisi en els desplagaments multimodals,
s’observa com el transport public és el mode que
presenta una major multimodalitat: en feiner, el
93,0% dels desplagaments multimodals inclouen el
transport public en alguna de les etapes del recorregut.
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Multimodal

H Plblic + Public

Unimodal

m Transport privat
m Transport public

No motoritzat = No motoritzat + Public

= No motoritzat + Privat
Public + Privat
No motoritzat + Privat + Public

Altres combinacions

48,3%

9,3%
2,2%  0,3%

M Transport privat
® Transport public
No motoritzat

B No motoritzat + Public

B Public + Public

= No motoritzat + Privat
Public + Privat

Altres combinacions

46,0%

14,6%

B Unimodal B Multimodal 0.3%
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El titol de transport 019

Coneixer el tipus de titol de transport utilitzat pels usuaris
del transport public (s’exclouen els usuaris del taxi i
d’altres mitjans de transport public col-lectiu que no
requereixen bitllet) és important en tant que aporta
informacié sobre el tipus de desplagament realitzat i la
freqlieéncia d'Us.

Del total de desplagcaments realitzats en transport public
en dia feiner, el 83,2% es validen utilitzant un titol
integrat (T-10, T-50/30, T-Familiar, T-Mes, etc.), un
6,2% utilitzen titols socials (T-4, etc.) i un 3,4% utilitzen
un bitllet senzill, fet que mostra la regularitat dels usuaris
del transport public.

O Bitllet senzill O Titol integrat O Titol multiviatge
B Titols socials B Altres titols @ Ns/Nc

Dissabte i festiu

2,5%
En dissabte i festiu disminueix I'Us del titol integrat, tot i
que continua sent majoritari (79,5%), mentre que
augmenta I'Us de la resta de titols de transport,
especialment dels titols socials (9,7%).

O Bitllet senzill O Titol integrat O Titol multiviatge
B Titols socials M Altres titols
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La utilitzacio del cotxe i ’'aparcament

Els residents al Baix Llobregat realitzen 935.149 ® En quart lloc, i a forga distancia, se situa I'aparcament
desplagaments en cotxe en un dia feiner i 792.352 en un en parking de pagament (2,8% en dia feiner i 3,9% en
dia de cap de setmana. dissabte i festiu).

® La zona blava sols representa 1'1,6% dels aparcaments

Aquest mitja de transport pot generar conflictes en el en dia feiner i I'1,9% en dissabte i festiu.

moment del desplacament en forma de col-lapses viaris i a
I'hora d’estacionar. El gran volum de vehicles i la falta
d’aparcament és un dels principals problemes que les
ciutats metropolitanes han de resoldre en materia de
mobilitat i gestié de I'espai public. Per aixd és important
conéixer on aparquen/estacionen els usuaris del cotxe en
els seus desplagcaments quotidians. En aquest sentit
s’observa com:

® | 'Taparcament lliure al carrer, ja sigui en calgada o en
altres zones de |'espai public destinades a aquesta funcio,
és el principal lloc d’aparcament dels residents a la
comarca, tant en dia feiner (49,3%) com en dissabte i
festiu (51,4%).

® En segon lloc se situa l'aparcament en propietat o
lloguer: 27,1% en feiner i 30,0% en dissabte i festiu.

® En tercer lloc, I'aparcament gratuit en destinacié:15,4%
en dia feiner i 10,9% en dissabte i festiu.
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Dissabte i festiu

0,5% 0,4%

3,9%

@ Aparcament lliure al carrer O Aparcament en propietat, lloguer...
B Parking de pagament B Zona blava

O Aparcament gratuit en destinaci6 B No aparca, sols para un moment
O Altres B Ns/Nc
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1.5. | Relacio entre motiu de desplacament i mitja de transport

Dia felner
El mode de transport utilitzat varia en funcié del motiu del 100% .
desplagcament. 90% | .
80% -
70% -
El vehicle privat és el mitja meés utilitzat en els 60% - .
desplacaments per motius ocupacionals, tant en dia 50% - .
feiner com en dissabte i festiu. Per contra, en la 40% -
- predominen els modes no 30% 1 58206 -
nent en dia feiner. 20% - .
: 28,0%
10% -
0%
El caracter majoritariament intramunicipal de la mobilitat Mobilitat — Mobilitat ~ Tornada ~ Tornada Total
. . ) ocupacional personal ocupacional personal
personal determina aquest major Us dels modes no
motoritzats. ‘ No motoritzat M Transport public ®Transport privat‘

, . Dlssabte i festiu
Quant al transport public, la quota d’Us és major en la

mobilitat ocupacional que en la mobilitat personal.

100% v
90%
80%
70%
60% -
50% 1

40%
30% 1

20% 44,4%_

10% + 21,8% - __..250%___ - -

0%

Mobilitat Mobilitat Tornada Tornada Total
ocupacional personal ocupacional personal

No motoritzat M Transport public ®Transport privat
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Distribucio horaria i durada mitjana dels desplacaments

La distribucié horaria dels desplacaments varia en funcid
del dia de la setmana.

En dia feiner:

® La primera punta horaria es produeix entre les 8 i les 9

hores, moment en el que s’inicien 214.276 desplacaments
(el 8,7% del total diari).

* La segona punta horaria es produeix entre les 13 i les
15 hores (342.374 desplagaments, el 13,9% del total
diari).

e Per ultim, entre les 17 i les 20 hores té lloc la punta de
la tarda que té el seu punt de maxima intensitat de 17 a
18 hores (222.117 desplagaments, el 9,0%).

Pel que fa a la distribucid horaria dels desplacaments
realitzats durant el cap de setmana destaca:

e La concentracié de desplacaments del mati, que es
retarda i s'allarga, passa a ser de 10 a 14 hores, quan es
produeixen 589.170 desplacaments (el 34,4% del total).
Destacant les puntes horaries d'11 a 13 hores.

* Entre les 17 i les 21 hores es produeix la concentracié
de desplacaments de la tarda, amb més de 100.000
desplagaments per hora. El total son 510.363
desplacaments, gairebé un 30% de total.

250.000 -
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164.454
4 147.8 4
150.000 - 143.96 o 6.293
26.304 129.77 .
115.82)
D6.428
100.000 -
1.341
49.59 7
50.000 - 6.756
b 006 27.78¢ L 203
6.015 6.16 -
o 2.75Q 017
< o ey K c £ c £ o o < < c c c ° K K c o o K K c
— o [a] < n e} ~ [ee] (o)} o — o o™ < n O ~ [ce} (o)} o — o~ [s2} <
© © © © © © © © © ~— ~— i i i - ~— ~— ~— i o~ o~ o [aV] (o]
o — ~ ™ < n 0 ~ oo © © © o o © © © © o © © © © [}
()} o — o~ [a2] < n (] ~ [ee} ()} o — o~ o™
— — ~— ~— — — — — i — o [a\] o o~
250.000 -
200.000 -
163.209
162.476
150.000 - 139.003 141813, ,, 718
124.236
124.483 116.5008
100.000 1 4543 86,753
78.109 76.194
51.689 53.537
50.000 26.822
- Lo 4310 32.393 31.957
‘10019 _ 5,618 10.612
0 T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T |
Ky < ey < < < Koy K K o o o K ey ey < e K = K < o K o
— o [a2] < wn (o] ~ [ee] (o)) o — o ™ < n (o] ~ e} (o)} o — o ™ <
© © © © © © © © © i — ~ — — — — — — — o~ o o~ o~ o~
o — ~ ™ < n © ~ 0 © © © © o © © o © o © © © © ©
[} o ~— o o™ < wn (o} ~ [ee} ()} o ~— o o™
~— — ~— i el ~— i ~— i ~— o~ o~ o~ o

1. LA MOBILITAT DELS RESIDENTS AL BAIX LLOBREGAT - 1.6. Distribucié horaria i durada mitjana dels desplagaments



Consell Comarcal
del Baix Llpbregat

1 'E:. La mobilitat al Baix Llobregat éﬂ

Distribuciod horaria dels desplacaments
segons motiu

250.000 1

La distribucié horaria dels desplacaments en dia
feiner esta molt condicionada per la mobilitat
ocupacional: les hores d’entrada i sortida de la feina i
I'escola. Aixi, el 46,2% d’aquesta mobilitat (un total de
286.333 desplacaments) es concentra entre les 7 i les
9 hores, mentre que la segon punta, relacionada amb
I'entrada a la feina en horari partit, es produeix entre les
14 i les 16 hores. Pel que fa a les tornades a casa des
d’aquests motius, la primera hora punta és entre les 13 i
les 15 hores del migdia i el segon moment de maxima
intensitat, relacionat amb les sortides de I|'escola, es
produeix de les 17 a les 18 hores.

200.000 -

150.000 +

100.000 4

50.000 4

7

r/
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Oalh}
1a2h4
2a3h4
3a4h4
4a5h4
5a6h4
6a7h4
7a8hw
8a9h4
9a10h4
10a11h4
11a12h4
12a13h4
13 a 14h
14 a 15h
15a16h4
16a17h4
17a18h4
18a19h4
19a20h4
20a21h4
21a22h4
22a23h4
23 a 24h

= Mobilitat ocupacional Tornada ocupacional

Mobilitat personal Tornada personal

En canvi, la mobilitat per motius personals en dia
feiner presenta una distribucié horaria menys rigida,
amb dues franges de major intensitat: les hores centrals 250.000 -
del mati (entre les 8 i les 13 hores, quan es fan el 36,2%
del total de desplagaments per aquest motiu) i les hores 200.000 1
centrals de la tarda, entre les 16 i les 19 hores, amb el
punt de maxima intensitat entre les 17 i les 18 hores. Les 150.000 1
tornades a casa des de motius personals es concentren de
12 a 13 hores i de 19 a 21 hores. Es tracta d'una 100.000 7
distribucié temporal que s’ajusta forca a I’horari comercial

i de serveis. 50.000 -

o

En dissabte i festiu la distribucid horaria dels
desplagcaments esta totalment determinada per la
mobilitat personal. Destaquen les concentracions de
desplagaments per motius personals entre les 10 i les 13 Mobilitat personal Tornada personal
hores i les 17 i les 19 hores.

0alh
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Distribuciod horaria dels desplacaments
segons mode de transport

250.000
L'Us dels diferents modes de transport també varia en
funcio de la franja horaria. 200.000 1
150.000
En dia feiner, els modes no motoritzats sén els més
utilitzats durant practicament tot el dia. En horari 100.000 -
nocturn i a les primeres hores del mati el volum de
desplacaments realitzats en transport privat és major que 50.000 1
el d’altres modes. o /\/\’\
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en transport public i privat es produeixen coincidint forca
amb les puntes horaries de la mobilitat ocupacional i la
corresponent tornada a casa (de 7 a 9 hores, de 13 a 15
hores i de 17 a 18 hores).

No motoritzat

Transport public Transport privat

250.000 A

En dissabte i festiu, els modes no motoritzats predominen 200,000 4
sobre els altres entre les 11 i les 13 hores, coincidint amb
la punta horaria del mati. Durant la resta de la jornada, el 150.000
mode més utilitzat és el transport privat.
100.000 1
50.000 A
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Durada mitjana dels desplacaments

En dia feiner la durada mitjana dels desplacaments

realitzats pels residents al Baix Llobregat és de

20,98 minuts.

50 T

45
La durada mitjana dels desplacaments esta condicionada 40 1
per la distancia a recorrer i pel mode de transport 35 |
utilitzat. En aquest sentit, s’ha analitzat la durada mitjana 31,51
dels desplacaments segons si es realitzen dins d’un 30 1
mateix municipi (intramunicipals) o si s6n de connexid 25 1 m
entre municipis (intermunicipas). Els resultats mostren 20
com la durada mitjana dels desplacaments 15 4 13,20
intermunicipals és significativament major que la dels 10
desplagaments que es fan dins el propi municipi, atés que
la distancia a recérrer en aquest darrer tipus de >
desplacaments acostuma a ser menor. 0 -

Intermunicipals Intramunicipals

Pel que fa a la durada mitjana dels desplagaments segons
el mode de transport, els que es fan en transport public 50 -
son els que impliquen una major durada (42,80 minuts),
vint-i-dos minuts més que els realitzats en transport 437 42,80
privat (20,57 minuts). Els desplacaments en modes no 40 1
motoritzats sén els de menor durada (14,58 minuts), 357
donat el seu caracter de proximitat. 30 -

25 |

Total: 20,98

Comparant la durada mitjana dels desplagaments del Baix 20
Llobregat amb la resta de Catalunya i de la Regio 14,58

Metropolitana de Barcelona, s‘observa com la situacio és 157

forca similar, excepte el fet que la durada mitjana dels 107

desplacaments intramunicipals és superior en aquests dos 5

territoris; mentre que en el cas de la durada dels 0

desplacaments en transport public el temps és menor que No motoritzat Transport public Transport privat

la durada comarcal, al voltant d’uns cinc minuts.
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En dissabte i festiu s’incrementa lleugerament la
durada mitjana dels desplacaments (24,89 minuts).

Malgrat que els desplagaments intermunicipals segueixen >0
sent els de major durada mitjana, son els desplagaments 45 1
dins el propi municipi els que més incrementen la seva 40 |
durada respecte un dia feiner. A la resta de Catalunya i de 35 4 33,99
la Regio Metropolitana de  Barcelona  aquests 30 4
desplagcaments presenten unes durades mitjanes s | [Total: 24.89]
lleugerament superiors que a la comarca.

20 1 16,57
Segons el mode de transport utilitzat, augmenta la 151
durada mitjana dels desplacaments en els tres modes 10 1
respecte un dia feiner, tot i que es manté la distribucio: 51
46,21 minuts transport public, 27,13 minuts en transport 0 -
privat i 19,04 minuts en modes no motoritzats. Intermunicipals Intramunicipals
La durada mitjana dels desplagaments segons modes de
transport no mostra diferéncies amb la situacié de la resta 50 7 46,21
de Catalunya, pero si amb I'ambit metropolita, on la 45 1
durada mitjana dels desplacaments en transport public és 40
menor, al voltant de tres minuts menys. 35 1

30 | 27,13

25 1

20 1 19,04

15 |

10

5 |

0

No motoritzat Transport public Transport privat
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La mobilitat segons segments de poblacio

En un dia feiner la poblacié resident al Baix
Llobregat realitza un promig de 3,38 desplacaments
1entre en cap de setmana aquest
dueix a 2,34 desplacaments per

persona i dia.

® Segons el génere, en dia feiner les dones tenen un grau
de mobilitat superior als homes, mentre que en dissabte i
festiu la situacid s’inverteix essent més mobils els homes.

® En relacié al grup d’edat, en dia feiner s’‘observa una
disminucié del grau de mobilitat dels individus segons
augmenta l'edat. Aixi, la poblacié més jove (de 4 a 15
anys) és la que té un major grau de mobilitat, mentre que
les persones majors de 64 anys soén el col-lectiu amb una
mitjana de desplagaments més baixa. En dissabte i festiu
la poblaci6 de 16 a 29 anys passa a ser el grup més
mobil, mentre que les persones de 65 anys o més es
mantenen com el col-lectiu amb un menor grau de
mobilitat.

® Pel que fa a l'activitat laboral, els aturats, els estudiants
i els ocupats sén els col-lectius més mobils, tant en dia
feiner com en dissabte i festiu. En I'extrem oposat, els
jubilats i pensionistes destaquen per ser el col-lectiu amb
un grau de mobilitat menor.

Homes 3,32 2,49
De 4 a 15 anys 3,60 2,35
De 16 a 29 anys 3,49 2,64
De 30 a 64 anys 3,49 2,37
65 anys i més 2,58 1,79
Estudiant 3,55 2,43
Tasques de la llar 3,37 1,98
Jubilat/pensionista 2,70 1,86
Ocupat 3,50 2,53
Aturat 3,70 2,29

El grau de mobilitat de la poblacié del Baix Llobregat segons
els diferents segments de poblaci6 no difereix del que es
produeix a la resta de Catalunya i de la Regié Metropolitana de
Barcelona. Aixi, es segueix la mateixa tendéncia en els tres
ambits territorials.
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Pautes de mobilitat segons genere

® En dia feiner els homes es desplacen en major proporcio
per motius ocupacionals (29,4%) que les dones (21,0%),
que ho fan majoritariament per motius personals
(34,0%).

En dissabte i festiu les diferéncies de génere passen a ser
practicament inexistents, degut a la disminucié dels
desplagaments per motius ocupacionals, tant entre els
homes com entre les dones. Per tant, la mobilitat personal
concentra gairebé el total dels desplacaments.

® En relacio a I'Us dels modes de transport, en dia feiner
les dones es desplacen majoritariament en modes no
motoritzats (51,0%), mentre que els homes ho fan en
modes mecanitzats (61,6%), principalment en transport
privat (49,5%). La quota d’Us del transport public és
lleugerament superior entre les dones (15,7%) que entre
els homes (12,1%).

En dissabte i festiu el comportament d’homes i dones
s’‘aproxima, ja que augmenta la proporcid d'Us del
transport privat entre les dones.

Si comparem |'Us dels modes de transport segons el
génere amb la resta de Catalunya i de la Regid
Metropolitana de Barcelona, s‘observa com en aquests
dos ambits I'Us del transport public és superior en ambdds
casos a l'ls que es fa a la comarca. Especialment
destacada és la quota d'Us del transport public de les
dones en dissabte i festiu a lI'ambit metropolita, que
gairebé doble la quota comarcal.
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Dissabte i festiu

100% 1 100% +

90% - 21,5% 27.6% 90% -

80% 1 80% 1 43,7% 44,4%

70% -+ 70% A

60% - 60% -

50% - 50% -

40% - 40% A

30% 30%

20% 20%

10% - 10% +

0% - 0% -
Homes Dones Homes Dones
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50% 50%
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10% 10%
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Pautes de mobilitat segons edat

® En dia feiner, la mobilitat generada per motius
ocupacionals decreix en benefici de la mobilitat personal a
mesura que augmenta l'edat. Aixi, el grup d’edat més
jove (de 4 a 15 anys) és el que presenta una major
proporcié de desplacaments per motius ocupacionals -
principalment per motiu d’estudi-, mentre que la poblacio
meés gran (65 anys i més) és la que es desplaca en major
proporcié per motius personals.

En dissabte i festiu els desplacaments per motius
ocupacionals disminueixen de forma generalitzada en tots
els grups d’edat, fent-se lleugerament present Unicament
entre la poblacié en edat activa (de 16 a 64 anys).

® Més de la meitat dels desplacaments que la poblacié en
edat activa, de 16 a 64 anys, realitza en dia feiner son
mitjancant modes mecanitzats, principalment en
transport privat. En els altres dos grups d’edat I'Us dels
modes no motoritzats és predominant. En relacié al
transport public, és especialment destacable I'Us que en
fa la poblacié d’entre 16 i 29 anys (25,2%).

En dissabte i festiu augmenta I'Gs del transport privat en
tots els grups d’edat, en detriment del transport public.

El repartiment modal dels desplacaments a la comarca
segons grups d’edat no presenta importants diferéncies
respecte de la resta de Catalunya i de la Regid
Metropolitana de Barcelona. Tot i aix0, en gairebé tots els
col-lectius analitzats, I'is del transport public és superior
al que hi ha a la comarca. Per contra, en la majoria dels
casos |'Us dels modes no motoritzats i del transport privat
presenta quotes inferiors a la comarcal.
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Pautes de mobilitat segons situacio laboral

® F| 65,7% de la mobilitat en dia feiner dels estudiants i
el 59,4% en el cas de les persones ocupades esta
generada per motius ocupacionals i la corresponent
tornada a casa. La resta de col-lectius presenten una
mobilitat monopolitzada pels motius personals i les seves
tornades (més del 95% dels seus desplacaments sén per
aquests motius).

® En dia feiner, els ocupats sén el col-lectiu que presenta
una major proporcid d'Us dels modes mecanitzats: el
56,6% en transport privat i el 14,2% en transport public.
La resta de col-lectius es desplacen majoritariament en
modes no motoritzats, especialment els jubilats i
pensionistes (70,4%). Destaca el 18,0% d'Us del
transport public entre el col-lectiu d’estudiants.

En dissabte i festiu augmenta I'Gs del transport privat en
tots els col-lectius, en detriment del transport public i dels
modes no motoritzats.

En dissabte i festiu la mobilitat ocupacional decau
fortament, fins al punt que gairebé el total dels
desplagaments de tots els col-lectius es deuen a la
mobilitat personal. Tan sols els ocupats presenten una

mobilitat per motius ocupacionals de 1'11,4%.
El repartiment modal dels desplacaments a la comarca

segons la situacidé laboral de la poblacid, mostra com en
tots els col-lectius i en els dos dies analitzats, 1'Us del
transport public és superior a la resta de Catalunya i de la
Regidé Metropolitana de Barcelona.
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La mobilitat al Baix Llobregat

2.1.

Els professionals de la mobilitat en el territori

Una part de la mobilitat ocupacional la genera la poblacio Promig
professional; individus que tenen l'accié6 de desplacar-se - desplacaments/
en la seva ocupacié i que afirmen realitzar més de 7 persona
desplacaments al llarg del dia per motius laborals. Professmnals 10.303 151.179 14,67
Degut a la concentracié de lactivitat laboral d’aquest %%
col-lectiu en els dies feiners, l'analisi s’ha centrat en
aquest tipus de dies. Zona Centre 1.775 17,2%

Zona Delta 4.534 44,0%

Zona Nord 1.376 13,4%
El nombre de professionals de la mobilitat residents a la Zona Vall Baixa 2.618 25,4%
comarca del Baix Llobregat, segons criteris de ’'/EMQ 2006, 10.303 100,0%
és de 10.303 individus. Aquest col-lectiu realitza 151.179
dfasp_)lagaments en dia feiner, fet que suposa un promig s
diari de 14,67 desplacaments per professional.

Zona Centre 26.553 17,6%
Segons lI'ambit de residencia, el territori amb una major iona DEIS 70.423 46,6%

- . s , ona Nord 19.594 13,0%
proporcio de professionals de la mobilitat és la Zona Delta ZonatallBaixa 34.609 22,9%
(amb un 44,0% del total), sequida a forga distancia de la
Vall Baixa (amb wun 25,4%). La proporcié dels 151.179 100,0%
desplacaments segons zones de residéncia segueix

aquesta distribucid, essent la Zona Delta i la Zona Nord
els ambits amb un major nombre de desplagaments
realitzats per aquest col-lectiu.

Segons criteris de [I'EMQ 2006, el nombre de
desplacaments que fan els professionals de la mobilitat
residents al Baix Llobregat representen el 12% dels
desplagaments dels professionals residents a Catalunya, i
el 15% respecte de la Regid Metropolitana de Barcelona.
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En l'analisi de la destinacié dels desplagaments dels
professionals de la mobilitat s’‘observa com més de la
meitat, el 56,4%, es realitzen dins altres municipis de la
comarca i el 26,8% es fan dins el mateix municipi de
residencia. Per tant, la major part dels desplagaments sén
de proximitat i només el 16,8% dels fluxos d'aquest
col-lectiu es realitzen fora de la propia comarca.

0,5%
El promig de desplagaments per persona amb destinaci6 a
altres municipis de la mateixa comarca és de 8,27, molt
per sobre del promig a la resta de destinacions.

B Al municipi de residéncia B A la comarca de residéncia
O A la resta de Catalunya O Fora de Catalunya

Promig
Ambit territorial Desplacaments | desplagcaments/
persona
Al municipi de residencia
A la comarca de residencia
A la resta de Catalunya
Fora de Catalunya
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2.2. | Activitat professional i mitja de transport

B Taxistes i xofers
O Conductors d'autobusos

La distribucié dels professionals de la mobilitat segons la @ Conductors de camions
seva activitat professional mostra com els comercials i
técnics de vendes sén el grup de professionals majoritari
(31,9%), seguit dels conductors de camions (21,9%) i

dels professionals dels serveis técnics (17,5%).

O Comercials i técnics de vendes
O Repartidors

B Serveis Tecnics

O Administracié publica

O Altres

O Modes no motoritzats
B Transport public

B Cotxe

@ Moto

O Furgoneta / Camid

Més del 92% dels desplacaments dels professionals de la
mobilitat es realitzen mitjancant el vehicle privat,
majoritariament en cotxe (52,6%). El segient vehicle
més utilitzat és la furgoneta o camid (35,8%), mentre
que I'ts de la moto en els desplacaments dels
professionals és minoritari (4,1%).

.1 ’ T . 52,69%
La proporcio d’us del transport public i dels modes no °

motoritzats és molt menor (4,4% i 3,1%,
respectivament).
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3.1. | Dinamiques territorials de la mobilitat

En aquest apartat s’‘analitzen els desplagcaments en r —rz
relaci6 a la seva incidéncia sobre el territori. En
aquest cas, els desplacaments han estat examinats
considerant el seu origen i/o destinacio, amb e
independencia d’on resideixi I'individu que els realitza. ]

El total de desplagcaments que tenen com origen i/o
destinacio la comarca del Baix Llobregat és de 2.788.730
en dia feiner i d'1.951.357 en dissabte i festiu. Aquests
desplagaments es classifiquen de la seglient manera:

e Desplacaments interns a la comarca: 1.852.668
desplagaments en un dia feiner (66,4%) i 1.199.885
en dissabte i festiu (61,5%).

» Desplagaments de connexio: 936.062
desplagaments en un dia feiner (33,6%) i 751.472 en
dissabte i festiu (38,5%).

La practica totalitat dels desplagaments interns sén
realitzats per residents a la comarca (99,0% en dia feiner
i 98,5% en dissabte i festiu). En el cas dels
desplagcaments de connexidé, la proporcid6 de fluxos
realitzats pels residents decreix fins aproximadament un
60%, tant en dia feiner com en dissabte i festiu. Per tant,
augmenta la proporcié de desplagaments realitzats per no
residents en aquests tipus de fluxos.
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Distribucio6 dels desplacaments al Baix Llobregat

Dissabte i festiu

Total: 1.951.357

Interns 61,5%
Connexid 38,5%

Total: 2.788.730
Interns 66,4%
Connexié 33,6%

60,0%

98,5%

O Residents

O No residents

N: 1.199.885
N: 1.852.668
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3.2. | Mobilitat interna

Centrant I'analisi en la mobilitat interna a la comarca Les connexions amb la Zona Nord de la comarca sén les

del Baix Llobregat, s’han classificat els de menor importancia, amb valors inferiors al 20 milers

desplacaments en dos tipus: interns a cada zona de desplagaments.

(amb origen i destinaci6 a una mateixa zona) i de

connexio entre zones. La distribucié territorial de la mobilitat interna a la
comarca es concentra als ambits on es localitzen els

L’analisi de la mobilitat interna s’ha realitzat només centres generadors de mobilitat i a la zona amb un major

en dia feiner. nombre de poblacié.

El volum de desplacaments que es fan a l'interior de cada
zona (1.700.362 desplacaments) és major que els de
connexid entre diferents zones (152.306 desplagaments).

La Zona Delta és la que presenta el major volum de
desplacaments interns (761 milers de desplagaments), fet
qgue s’explica per la localitzaci6 en aquest ambit de
centres generadors de mobilitat, com l'aeroport, el port i
la zona industrial del Delta del Llobregat. La resta
d’ambits territorials tenen un nombre menor de
desplagcaments, al voltant dels 300 milers.

Pel que fa als desplagcaments de connexid entre zones, el
major volum es dona entre la Zona Centre i la Zona Delta
(44 milers), sequit de la Zona Centre i la Vall Baixa (35
milers de desplagaments) i la Zona Delta i la Vall Baixa
(32 milers de desplagaments).
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Desplacaments interns a cada zona Desplacaments entre zones

(expressats en milers) (expressats en milers)

Total: 1.700 desplacaments Total: 152 desplagaments
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Matriu dels fluxos interns al Baix Llobregat

Destinacions

Zona Centre Zona Delta Zona Nord Zona Vall Baixa
Zona Centre 342.804 22.177 4.330 17.807 387.119
Zona Delta 21.894 761.125 7.080 16.256 806.355
Zona Nord 4.023 6.771 283.445 9.151 303.390
Zona Vall Baixa 17.566 15.987 9.264 312.987 355.804
386.287 ___ 806.059 304.119 356.202| 1.852.668

Destinacions

Zona Centre Zona Delta Zona Nord Zona Vall Baixa
Zona Centre 18,5% 1,2% 0,2% 1,0% 20,9%
Zona Delta 1,2% 41,1% 0,4% 0,9% 43,5%
Zona Nord 0,2% 0,4% 15,3% 0,5% 16,4%
Zona Vall Baixa 0,9% 0,9% 0,5% 16,9% 19,2%
20,9% 43,5% 16,4% 19,2%| 100,0%

NOTA: El nombre de desplagaments interns segons zones es calcula en relacié a residents i no residents. Per tant,
no s’ha de confondre amb |'autocontencié.
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Repartiment modal dels desplacaments interns al Baix Llobregat

En els desplagaments interns a cada zona, els modes no
motoritzats sén els que tenen una proporcié d'Us més
elevada: en totes les zones la seva quota d’Us es situa
per sobre del 50%, des del 53,9% a la Zona Nord, al
71,5% de la Zona Centre.

El transport privat és el segon mode més utilitzat en els
desplacaments interns a cada zona, especialment a la
Zona Nord i a la Vall Baixa, on I’Us del transport privat es
situa al voltant del 40%.

El transport public pren valors inferiors al 10% en totes
les zones de la comarca, sent la Zona Centre on la quota
d’ls és major: 7,1%. Cal tenir en compte que aquesta
zona és la que té una major oferta de mitjans de
transport public.

Pel que fa als fluxos de connexié entre les zones de la
comarca, hi ha un predomini del transport privat,
especialment a les connexions entre la Zona Delta i la Vall
Baixa, i viceversa, on la quota d'Us d’aquests mitjans és
del 90,2%. Per contra, la relacié entre la Zona Centre i la
Zona Nord, i viceversa, mostra la quota modal més baixa
en transport privat (74,4%), essent superior I'Us dels
modes de transport public (25,6%).

El fet que es tracti de desplagaments de major distancia,
entre zones, fa que els modes no motoritzats siguin
practicament inexistents.

L'analisi de la relaci6 entre els desplagaments en
transport public i els desplagaments en transport privat
permet analitzar amb major precisid la situacié de
competéncia entre els modes mecanitzats: valors inferiors
a 100 denoten el predomini del transport privat, mentre
que valors per sobre de 100 manifesten el predomini del
transport public.

Desplagaments realitzats en transport public
*

Desplagaments realitzats en transport privat

* El resultat d’aquest quocient s’expressa en desplagaments en transport
public per cada 100 desplagaments en transport privat.

Aquest indicador reafirma el predomini del transport
privat sobre del transport public en totes les relacions
internes a la comarca. Aquest predomini és especialment
rellevant en els fluxos interns a la Zona Vall Baixa i a les
connexions entre la Zona Delta i Vall Baixa, i viceversa.
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Repartiment modal dels desplacaments interns al Baix Llobregat

Desplagcaments interns a cada zona Desplacaments entre zones

Mode de transport
DESPLACAMENTS - —r -
No motoritzat | Transport public | Transport privat TOTAL

Zona Centre « Zona Delta 0,4% 19,2% 80,4% 100,0%

Zona Centre « Zona Nord - 25,6% 74,4% 100,0%
Zona Centre «— Zona Vall Baixa 3,8% 19,2% 77,0% 100,0%
Zona Delta — Zona Nord - 19,7% 80,3% 100,0%
Zona Delta «— Zona Vall Baixa 2,2% 7,6% 90,2% 100,0%
Zona Nord « Zona Vall Baixa - 18,7% 81,3% 100,0%

1,5% 17,1% 81,5% 100,0%0

No motoritzat M Transport public M Transport privat

3. LA MOBILITAT AL BAIX LLOBREGAT: PERSPECTIVA TERRITORIAL - 3.2. Mobilitat interna
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Desplacaments en transport public per cada 100 desplagcaments en
transport privat dels fluxos interns al Baix Llobregat

Desplacaments interns a cada zona Desplacaments entre zones

3. LA MOBILITAT AL BAIX LLOBREGAT: PERSPECTIVA TERRITORIAL - 3.2. Mobilitat interna
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3.3. | Mobilitat de connexio

Principals fluxos de connexié amb el Baix Llobregat

L'analisi dels desplagcaments de connexié de la comarca
del Baix Llobregat amb altres territoris (comarques i fora
de Catalunya) s’ha fet en dia feiner.

Aixi, en relacié als desplacaments de connexi6 de la
comarca del Baix Llobregat amb altres zones s’observa
com els principals fluxos s6n entre aquesta comarca i el
Barcelonés, amb gairebé 720.000 desplacaments, el 77%
del total.

El seglent flux de major intensitat es déna amb la
comarca veina del Vallés Occidental, amb la que es
realitzen al voltant de 87.500 desplacaments (el 9,5% del
total).

La intensitat dels fluxos de connexi6 amb la resta de
comarques i altres territoris és menor, amb valors que no
superen els 30.000 fluxos diaris.

3. LA MOBILITAT AL BAIX LLOBREGAT: PERSPECTIVA TERRITORIAL - 3.3. Mobilitat de connexid

Comarques

Barceloneés
Vallés Occidental
Anoia

Valles Oriental
Garraf

Alt Penedés

Maresme
Bages

Baix Penedeés
Tarragoneés
Altres territoris

Desplacaments

TOTAL

719.819 76,9%
87.479 9,5%
20.096 2,1%
20.088 2,1%
17.534 1,9%
15.428 1,6%
10.499 1,1%

9.677 1,0%
4.761 0.5%
4.446 0,5%
26.237 2,8%
936.062 100,0%
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Principals fluxos de connexié amb el Baix Llobregat
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Fluxos de connexid exterior segons zones

En aquest punt s’analitzen els fluxos de connexidé de
cadascuna de les zones amb que s’ha segmentat la
comarca del Baix Llobregat.

Zona Centre:

e En un dia feiner es realitzen 315.444 desplagaments de
connexio entre la Zona Centre i I'exterior de la comarca
del Baix Llobregat.

e El 85,0% dels desplagaments de connexié exterior sén
amb la comarca del Barcelonés.

Zona Delta:

e A la Zona Delta es realitzen 338.195 desplagaments de
connexido amb l'exterior de la comarca del Baix Llobregat

en un dia feiner.

e La major part dels desplagaments de connexid exterior
s6n amb la comarca del Barcelonés (gairebé el 80%).

Zona Nord:

e Entre la Zona Nord i l|'exterior de la comarca es
realitzen 132.968 desplacaments en un dia feiner.

» El 52,0% dels desplacaments de connexié exterior sén
amb la comarca del Barcelonés. Els seglients fluxos més
importants, tot i que amb valors inferiors, es donen amb
les comarques veines del Vallés Occidental (20,2%) i la
comarca de I’Anoia (10,5%).

Zona Vall Baixa:

e A la Vall Baixa es realitzen 149.455 desplagaments de
connexié amb |'exterior de la comarca del Baix Llobregat
en un dia feiner.

e Els principals desplacaments de connexié sén amb la
comarca del Barcelones (75,1%), seguit del Vallés
Occidental, amb un 12,4% dels fluxos totals.

3. LA MOBILITAT AL BAIX LLOBREGAT: PERSPECTIVA TERRITORIAL - 3.3. Mobilitat de connexid
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Zona Centre

Comarques

Barcelonés
Vallés Occidental
Vallés Oriental

Garraf

Altres territoris

TOTAL

Zona Delta

Comarques

Barceloneés
Valles Occidental
Garraf

Valles Oriental
Maresme

Alt Penedés
Altres territoris

TOTAL

Fluxos de connexi6 exterior segons zones

Desplagaments

268.171 85,0%
17.814 57%
8.196 2,6%
4.178 1,3%
17.084 5,4%
315.444 100,0%

Desplagcaments

270.214 79,9%
24.316 7,2%
11.197 3,3%

4.795 1,4%
4.309 1,3%
4.001 1.2%
19361 5,7%
338.195 100,0%

Zona Nord
R
Barceloneés 69.135 52,0%
Valles Occidental 26.826 20,2%
Anoia 14.032 10,5%
Alt Penedeés 6.157 4,6%
Bages 5.446 4,1%
Altres territoris 11.373 8,6%
132.968 100,0%

Zona Vall Baixa

Comarques

Barceloneés
Vallés Occidental
Vallés Oriental

Altres territoris

TOTAL

Dia feiner
Desplacaments

112.298 75,1%
18.523 12,4%
4.453 3,0%
14.181 9,5%
149.455 100,0%

3. LA MOBILITAT AL BAIX LLOBREGAT: PERSPECTIVA TERRITORIAL - 3.3. Mobilitat de connexid
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Fluxos de connexio exterior segons Uus de modes mecanitzats

Pel que fa a I'Gs dels modes de transport mecanitzats (transport public i transport privat) en els principals fluxos de
connexié amb la comarca del Baix Llobregat s’observa:

e Els fluxos de connexi6 amb el Barcelonés sén els que presenten una major proporcié d’Us del transport
public, amb una quota modal de gairebé el 40%. Seguit d’aquests, els fluxos amb el Garraf sén els més
importants, amb una proporcié d’Us del 28,6%.

e En sentit invers, els desplacgaments amb una menor quota d’Us del transport public i, per tant, un major Us
del transport privat es donen amb les comarques de I’Anoia (90,5%) i el Baix Penedés (gairebé el 90%), entre

d’altres.
Us del transport public en els principals fluxos de Us del transport privat en els principals fluxos de
connexio del Baix Llobregat amb I’exterior connexio6 del Baix Llobregat amb I’exterior

Vallés Oriental

Maresme
Vallés Occidental

Alt Penedés

Us del transport privat

Us del transport piblic

IMenys del 15% : o | Menys del 60%
I Del 15% al 30% Tarragonés ' [ Del 60% al 80%
I [Viés del 30% I [Viés del 80%

o 10 Km
L s W

o 10 Km
L s W
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Indicadors de sintesi

Aprofundint en I'analisi de les dinamiques territorials que es produeixen a la comarca del Baix Llobregat s’han calculat dos
indicadors destinats a classificar les diferents zones en base a les seves relacions amb la resta del territori:

e L’index d’obertura (10), que permet obtenir una visio
general del conjunt de fluxos que incideixen sobre el
territori de cada zona. Es el quocient dels desplagaments
de connexi6 amb I'exterior (entrades més sortides de
cada zona) i dels desplagcaments interns. Valors inferiors a
1 indiquen que la mobilitat interna té un major pes relatiu
(territori tancat) i valors superiors a 1 que la mobilitat
connectiva té un major pes (territori obert).

Desplacaments de connexié de I'ambit amb |'exterior

Desplacaments interns de |I'ambit

e La ratio d'atraccié i emissié (RAE), que permet
classificar els ambits com a receptor o generadors de
desplacaments. Es el quocient entre el nombre de
desplacaments atrets i el nombre de desplagaments
emesos. Valors inferiors a 1 indiquen que l'ambit és
emissor i valors per sobre d’1 que és receptor.

Desplacaments atrets realitzats per no residents a

I'ambit

Desplagaments emesos realitzats per residents a
I'ambit

3. LA MOBILITAT AL BAIX LLOBREGAT: PERSPECTIVA TERRITORIAL - 3.4. Indicadors de sintesi
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Index d’obertura (10) segons zones

El conjunt de la comarca del Baix Llobregat
presenta un 102 de 0,51, fet que mostra el
caracter tancat de la comarca, ja que la 1,40 -
mobilitat interna prima sobre la de connexio.

1,60 7 A+ obertura

120 1 1,18
Per zones s‘observa com, excepte a la Zona
Centre, la resta tenen un caracter tancat, amb 1,007
valors inferiors a 1’1, fet que mostra com la 0,80 0,75
mobilitat interna és superior. 0.61

0,60 - 0,56

A la Zona Centre de la comarca la situacid és

diferent i sobresurt de la resta de zones pel fet 0,40
de ser el territori amb una major obertura
(I0=1,18). En aquesta zona, aixi, la mobilitat
de connexié pren major importancia i es pot 0,00 -
parlar d’un territori obert. Zona Centre Zona Delta Zona Nord Zona Vall Baixa

0,20 -

v + tancament

2’10 per al conjunt de la comarca té en compte els desplacaments interns i de connexié a cada una de les zones

3. LA MOBILITAT AL BAIX LLOBREGAT: PERSPECTIVA TERRITORIAL - 3.4. Indicadors de sintesi
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Ratio d’atraccid i emissio (RAE) segons zones

La comarca del Baix Llobregat presenta
una RAE de 0,67, fet que mostra el 1,60 -

1,34

0,51

caracter emissor.
1,40 -
Per zones s’observa com, la Zona Nord
presenta una RAE superior a 1, de manera 1,207
gue és un territori clarament receptor de 1.00 1
desplacaments. ' 0,89
0,80 | 070
La Zona Centre i la Zona Delta mostren
una capacitat de rebre Ileugerament 0,60 7
inferior a la d’emetre desplagaments 0.40 |
(RAE=0,89 i 0,70, respectivament). '
0,20 A
La Vall Baixa és la zona de la comarca que
sobresurt pel seu caracter essencialment 0,00 -

emissor. Zona Centre Zona Delta

3. LA MOBILITAT AL BAIX LLOBREGAT: PERSPECTIVA TERRITORIAL - 3.4. Indicadors de sintesi

Zona Nord

Zona Vall Baixa

A .
+ atraccio

y + emissio
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L’OPINIO DEL CIUTADA SOBRE LA MOBILITAT AL BAIX LLOBREGAT

4.1.
4.2.
4.3.
4.4.
4.5.
4.6.

Disponibilitat de permis de conduir i de vehicle privat
Nivell d’ds subjectiu dels mitjans de transport
Valoracio dels mitjans de transport

Motius d’as del transport public

Motius d’us del transport privat

Despesa mensual declarada en desplacaments
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4.1. | Disponibilitat de permis de conduir i de vehicle privat

La disponibilitat de permis de conduir i/o vehicle privat 100% T -
per part de la poblaci6 son variables determinants a I'hora 90% 1
d’estudiar les possibles mesures per actuar sobre la xarxa
viaria i sobre el volum de desplacaments realitzats en
transport privat.

80% 7

70% +

60% -

50% A

Disponibilitat de permis de conduir 40% 7
30% - - -

El 68,9% dels residents al Baix Llobregat disposen 20% 7 o son
d’algun tipus de permis de conduir. Aquesta proporcid 10% 17,7% :
de poblacié amb permis de conduir no difereix de la que 0% : :
es déna a la resta de Catalunya i de la Regid Disposa de permis Disposa de permis Disposa de permis TOTAL
Metropolitana de Barcelona, que presenten percentatges s mn

| [0}

del 69,7% en el primer cas, i del 67,6% en el segon cas.

100% 7 - - - --- -
| . e B |
Tenint en compte I'edat minima de la poblacio per obtenir
cada tipus de permis: el 69,7% disposa de carnet de 80% 7~ . a58% l .
cotxe, el 17,7% del permis de motocicleta, i el 27,5% té 70% 1~ B -
llicencia de ciclomotor. 60% 1 - BRI S - -
] . 81,6%

50% - --- . - - - - - -

83,7%

. . ’ . . .y 40% 1
La disposicio de permis de conduir varia en funcio dels

.y . % 1 - --- . - - - - - - - - -
segments de poblacid. El 83,7% dels homes disposen 30% 54,2% SBI%E

d’algun permis, mentre que entre les dones aquesta 20% 1 - B B . 37.8%
proporcioé baixa fins al 54,2%. Per edats també s’observen 10% | SRR [ -
diferéncies. Les persones de 30 a 64 anys soén els que 0% ‘
declaren disposar d‘algun permis de conduir en major Home Dona DS s Deinast  Dess s

proporciéo (81,6%) i les persones grans les que menys
(37,8%).

4. L'OPINIO DEL CIUTADA SOBRE LA MOBILITAT AL BAIX LLOBREGAT - 4.1. Disponibilitat de permis de conduir i de vehicle privat
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Els residents a la Zona Nord i a la Vall Baixa son els que
afirmen disposar d’‘algun permis de conduir en major
proporcid, superior al 70%. Per contra, la proporcié de
residents a la zona Centre i a la zona Delta que declaren
disposar d’algun permis és lleugerament inferior (66,2% i
67,0% respectivament).

100%

90% 7

80% 7

70% A

60% 7

50% A

40%

30% A

20% A

10% -

0% -
Zona Centre Zona Delta Zona Nord Zona Vall Baixa

wSi HNo
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Disponibilitat de vehicle privat

B Només cotxe
El 92,6% dels que tenen permis de conduir
manifesten disposar habitualment de vehicle privat.
D’aquests, el 82,3% disposen només de cotxe, el 14,0%
disposen de cotxe i motocicleta o ciclomotor, i el 3,4%
disposen només de motocicleta o ciclomotor. La
comparativa d’aquesta dada amb la de la resta de
Catalunya i de la Regié Metropolitana de Barcelona no es
pot fer per diferéncies en el métode de calcul.

" Cotxe i ciclomotor/moto
I Només ciclomotor/moto

= Altres

La disposicid de vehicle privat és més elevada entre els
homes (95,2%) que entre les dones (88,7%).

Pel que fa a l'edat, les persones grans (de 65 anys i més) 3%

son les que disposen en menor proporcié de vehicle privat

(85,8%), mentre que entre els altres dos grups d’edat la 100% 7

disposicio de vehicle privat és superior al 90%. 90% |
80% +
70%
60%
50% +
40% 1
30%
20% +

10% |

0% -

Home Dona De 16 a 29 De 30 a 64 De 65 anys i
anys anys més
msi HNo
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La disponibilitat de vehicle privat practicament no 100% 7
presenta diferéncies per zones de residéncia. No obstant, 90% -
els residents a la Zona Nord i a la Vall Baixa presenten un 80% 1
percentatge de disponibilitat de vehicle privat
lleugerament superior a la resta de la comarca (94,6% i
93,8%, respectivament).

70% ~

60% -

50% A

40%

30% ~

20% ~

10% -

Zona Centre Zona Delta Zona Nord Zona Vall Baixa

wSsi HNo
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Nivell d’Us subjectiu dels mitjans de transport

S’ha preguntat als residents al Baix Llobregat pel nivell
d'ls que fan dels diferents mitjans de transport. El
gqlestionari planteja la resposta en tres categories: mai o
quasi mai, de vegades i sovint.

L'anar a peu és el mode de desplagament més usat: més
d’'un 70% de la poblacié declara que es desplaga sovint a
peu, gairebé un 20% de vegades, i sols prop d'un 9% no
hi va mai.

El metro és el segon mitja de transport més utilitzat:
entre els que s’'hi desplacen sovint i els que l'agafen a
vegades sumen un 50,3%. Renfe Rodalies és el seglient
mitja de transport public amb una proporcié d'Us declarat
més elevada (40,1%).

Quant al transport privat, el cotxe és el mitja més
utilitzat, el 59,6% de la poblacié n'és usuaria com a
conductor i d’aquests el 48,3% l'utilitza sovint.

En sintesi, el 92,2% manifesta ser usuari, ja sigui
esporadic o habitual, dels modes no motoritzats, el
77,7% del transport public i el 59,6%6 del transport
privat.

A peu

Cotxe conductor
Metro

Renfe Rodalies
AutobUs urba
Autobus interurba
FGC

Tramvia

Moto conductor

Bicicleta

Taxi

Tren regional/llarg recorregut

0%

No motoritzat

Transport privat

Transport public

10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

M Mai o quasi mai

‘ Sovint De vegades

72,4% 19,8%

10,1%

36,4% 41,3%

0%

10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

Sovint De vegades M Maio quasi mai
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El nivell d’'Us que els residents a la comarca del Baix
Llobregat declaren fer dels diferents modes de transport
varia considerablement segons la zona de residéncia.

Aixi, s'observa com:

® En totes les zones, I'Us dels modes no motoritzats és
superior al 90%, especialment a la Zona Nord i a la Zona
Delta, amb valors del 93%.

® E| transport privat és més utilitzat entre els residents a
la Zona Nord i a la Zona Vall Baixa: en ambdds zones el
seu Us esporadic o habitual es situa en un 65,8%. En
sentit contrari, el 54,3% dels residents a la Zona Centre
declaren desplacar-se sovint o de vegades en transport
privat. En aquest cas, el no Us d’aquest mitja és superior
a I's que es fa sovint.

® Pel que fa al transport public, el major nivell d'Us
subjectiu es déna entre els residents a la Zona Centre:
practicament el 87% se'n declara usuari, dels quals el
48,9% l'utilitza sovint. En canvi, tan sols el 27,6% dels
residents a la Zona Nord manifesten utilitzar sovint el
transport public.

4. L'OPINIO DEL CIUTADA SOBRE LA MOBILITAT AL BAIX LLOBREGAT - 4.2. Nivell d'Us subjectiu dels mitjans de transport
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ZONA CENTRE

No motoritzat 20,7%

Transport privat

Transport public 37,8%

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

m Sovint De vegades M Maio quasi mai

ZONA NORD

No motoritzat

Transport privat

Transport public 44,0%

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

M Sovint De vegades M Maio quasi mai

ZONA DELTA

No motoritzat 18,2%

Transport privat

0'10/_

Transport public

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

M Sovint De vegades M Maio quasi mai

ZONA VALL BAIXA

No motoritzat

Transport privat

Transport public 43,0%

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

M Sovint De vegades M Maio quasi mai
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Nivell d’ds subijectiu segons Disposa de vehicle privat
disponibilitat de vehicle privat 100% 7 g
90% { - -
29,3%

80% -

La disposicié de vehicle privat incideix en el diferent nivell 0% |

Y iti 66,9%
d’Us que es fa dels mitjans de transport. ool RN -
50% 1 432% A
Aixi, els residents al Baix Llobregat que disposen de 40% 1 B
vehicle privat declaren un nivell d’Us elevat d’aquest mitja 30% 4 - - -
. o I .
de transport: un 78,1% declara utilitzar-lo sovint. 20% e
10% 15,9%
o
Tanmateix, so6n també nombrosos els entrevistats que, 0% -
tot i disposar de vehicle privat, declaren desplagar-se en No motoritzat Transport public Transport privat
, . . o
modes no motoritzats i en transport public: un 91,2% B Mai o quasi mai - De vegades W Sovint

utilitza a vegades o sovint els modes no motoritzats, i un
72,5% el transport public.

No disposa de vehicle privat

100%
Entre les persones que no disposen de vehicle privat I'Us 90% -
dels modes no motoritzats és lleugerament més elevat
(un 95,2% manifesta anar-hi de manera esporadica o
habitual), alhora que també es percep un major Us

80% -

53,2%
70%

declarat del transport public: el 85,7% dels que no 60% 1 | 83906 | -
disposen de vehicle privat es declaren usuaris esporadics 50% - .
o habituals del transport public. 40% 4 - o

0% 5% -

- r . - 9 n
El nivell d'Us subjectiu dels modes de transport segons la 20%

disponibilitat de vehicle privat no presenta diferéncies 10% 7 11.,3%

entre les dades comarcals i les de la resta de Catalunya i 0%

la resta de la Regié Metropolitana de Barcelona. No motoritzat Transport public Transport privat
B Mai o quasi mai De vegades Sovint
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4.3. | Valoracio dels mitjans de transport

S’ha demanat als residents al Baix Llobregat que avaluin en una escala del 0 (nul-la satisfaccid) al 10 (plena satisfaccio) aquells
mitjans de transport dels quals es consideren usuaris.

Els usuaris de moto i els que van a peu son els que es declaren més satisfets de desplacar-se en aquests modes de
transport. Concretament, la moto obté una valoracio de 8,48 punts de mitjana, i I’'anar a peu de 8,17.

Entre els mitjans de transport public els més ben valorats son el tramvia (7,72) i els FGC (7,41), mentre els que reben una
pitjor avaluacié son Renfe Rodalies (6,34) i I'autobus interurba (6,43), tot i que la seva nota queda per sobre els sis punts de
mitjana.

El cotxe com a conductor obté una valoracié intermedia (7,59).

Pel que fa a la valoracié segons el nivell d’Us, s’observa com —excepte en el cas de Renfe Rodalies, del tren regional i de llarg
recorregut i de I'autobus interurba— un major Us implica una millor avaluacio.

10 q
B 8,48
9 8,17
7,78 7,72
8 - 7.59 7,41 1o
’ 6,94 6,82 6.67

7 1 S 6,43 6,34
6 .

5 .

4 .

3 -

2 -

1 .

0 T T

Moto A peu Bicicleta Tramvia Cotxe FGC Tren Metro Taxi Autobls urba  Autobls Renfe
conductor conductor regional/llarg interurba Rodalies
recorregut

De vegades [ Sovint ==O==Total
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Segons zones de residéncia difereix la valoracié d’alguns mitjans de transport. El tramvia, el taxi i Renfe Rodalies sén els
mitjans amb les diferencies territorials més destacades.

En el cas del tramvia, la Zona Centre és la que atorga una major valoracié (7,9), mentre que la Zona Nord ddna la valoracio
més baixa (6,8).

En relacid al taxi, son la Zona Centre i la Zona Delta les que donen una menor valoracio (6,7), mentre que la Zona Nord déna
la major valoracié (7,5).

En el cas de Renfe Rodalies, en totes les zones la valoracid és entre el 6,6 i el 6,8, excepte a la Zona Delta on la valoracié
disminueix fins al 5,9.

Moto A peu Bicicleta Tramvia Cotxe FGC Tren Metro Taxi Autobls urba  Autobls Renfe
conductor conductor regional/llarg interurba Rodalies
recorregut

B Zona Centre MZona Delta ™ Zona Nord Zona Vall Baixa
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4.4. | Motius d’us del transport public

r . . Dificultat :
També s’ha demanat als residents al Baix Llobregat que ., cament/congestié 610
manifesten utilitzar mes el transport public que el privat Menor impacte 55% ;
en els seus desplagaments quotidians quins soén els ambiental ™ |
motius per fer-lo servir. Partint de 9 possibles raons Distancia 507 | ;

.. , . parades/estacions ’ | |
acotades a priori s'ha demanat als entrevistats que ‘ | |

. . N . Menor temps de 505 | |
avaluin la seva importancia en una escala del 0 (gens desplacament . | |
important) al 10 (molt important). ! ! !

Freqiéncia de pas 4,92 | |
) L ) 489 | |
Els resultats obtinguts mostren que: Fiabilitat i puntualitat # | |
Menor cost 4,63 1 |
® El motiu principal pel qual els usuaris preferents Seguretat/baix risc 4.40' l l
del transport public declaren fer-ne Us és la daccidents | | |
congesti6 de la xarxa viaria i1 la dificultat Confort o benestar 4,07 | | |
d’aparcament (6,10). ‘ ‘ ‘ !
P ( ) 4 5 6 7
® Els seglients motius en importancia sén: el menor
impacte ambiental (5,53), la distancia a les parades A nivell general, els motius per utilitzar el transport public
(5,07) i el menor temps de desplagament (5,05). no difereixen entre el Baix Llobregat i la resta de

Catalunya i de la Regid Metropolitana de Barcelona; tot i
aix0, el segon motiu en importancia a la comarca (menor
impacte ambiental), té una importancia menor en els
altres dos ambits territorials, ocupant la quarta posicio.

® E|l motiu que resulta menys important a I'hora de
decidir desplagar-se en transport public és el confort o
benestar (4,07).
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L'analisi dels motius d’Us del transport public segons les
zones de residéncia de la comarca evidencia certes
diferéncies territorials.

Dificultat aparcament/congestid
7,0

La Zona Centre és la que dona una puntuacié més
elevada als motius d’Us del transport public que fan Confort o benestar
referéncia a la distancia a les parades i a la freqlieéncia de
pas, amb valors forga per sobre de la mitjana comarcal i
de la resta de zones.

Menor impacte
ambiental

La Zona Nord també destaca per ser la que difereix més Seguretat/ Disténcia
s . . Mg parades
de la mitjana comarcal en les puntuacions als motius del d'accidents estacions

menor cost i de la seguretat i baix risc de patir accidents,
amb gairebé 10 punts per sobre de la mitjana comarcal.

La Zona Delta i la Vall Baixa, donen unes valoracions

menors, generalment inferiors a la mitjana. Especialment Menor cost
la Zona Delta en el motiu de fiabilitat i puntualitat del

servei, que déna un valor forca inferior a la resta.

Menor temps
de desplagament

Fiabilitat i puntualitat Frequéncia de pas

O zona Centre [ Zona Delta I Zona Nord Zona Vall Baixa @ BAIX LLOBREGAT
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4.5. | Motius d’us del transport privat

Seguint el mateix esquema plantejat en el punt anterior, Estalvi temps 6,39
s’ha demanat als entrevistats que declaren fer un major . )

) . L Manca d'alternatives

Us del transport privat que del transport public, que transport public

n‘indiquin els motius. Desplacaments

consecutius

Confort o benestar
Els resultats mostren que:
Poca freqliéncia del
transport public

® El principal motiu per utilitzar el transport privat Excés transbordaments

. , . . transport public
és l'estalvi de temps (6,39), seguit de la manca )
Disponibilitat

d’alternatives en transport public (5,77) i de la necessitat d'aparcament
de desplagar-se a diferents llocs de forma consecutiva
(5 58). Seguretat

Menor cost

® Per contra, el menor cost (1,61) i la seguretat (2,63),
son els motius menys determinants a I'hora d’utilitzar

aquest mitja. _ o ) .
La comparativa territorial dels motius d’us del transport

privat entre la comarca, la resta de Catalunya i la resta de
la Regié Metropolitana de Barcelona mostra com a nivell
general la classificacidé és similar. Tot i aix0, en el cas de
Catalunya el motiu d’Us del transport privat per un excés
de transbordaments en el transport public pren menor
importancia que a la comarca, i ocupa una posicié
inferior. En el cas de I'ambit metropolita, el segon motiu
comarcal té la tercera posicid en aquest ambit; mentre
que el motiu d’Us del transport privat per una disposicié
d’'aparcament té una posici6 més en importancia en
aquest territori que a la comarca.
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Els motius d’Us del transport privat segons la zona de
residéncia, no s’observen importants diferéncies.

Malgrat tot, els residents a la Zona Centre destaquen per
atribuir major importancia a la disponibilitat d’aparcament
en el lloc de destinacié, mentre que els residents a la Vall
Baixa ho fan per atribuir més els seus desplagaments en
transport privat a la manca d’alternatives per fer-ho en
transport public i a la seva poca frequéncia de pas.

Estalvi temps
7,0

Manca d'alternatives

Menor cost p
transport public

Desplagaments

Seguretat ;
consecutius
Disponibilitat Confort o
benestar

d'aparcament

Poca freqliéncia
del transport public

Excés transbordaments
transport public

O Zona Centre [ Zona Delta [ Zona Nord [ Zona Vall Baixa @ BAIX LLOBREGAT
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4.6. | Despesa mensual declarada en desplacaments

Finalment, s’ha analitzat la percepcid6 que tenen els

residents al Baix Llobregat sobre la despesa mitjana

m’en§ugl que els hi _suposa desplagar-se en transport Transport plblic
public i en transport privat. col-lectiu

17,56

Despesa en transport public:

La despesa mensual declarada pels usuaris del

transport public és de 22,02€ de mitjana. Dels usuaris Taxi 21,99
que es desplacen en taxi la seva despesa mitjana mensual
és de 21,09€, mentre que els que declaren tenir despeses
en transport public col-lectiu el seu cost mitja és de

17 56€. TOTAL PUBLIC

| | | | | |
| | | | | |
| | | | | |
22,02 | | | | | |
| | | | | |
| | | | | |
| | | | | |

Despesa en transport privat:

T , . 0€ 10€ 20€ 30€ 40€ 50€ 60€ 70€ 80€ 90€ 100€ 110
L'analisi té en compte els costos directes del transport

privat (peatges, aparcament i benzina), deixant de banda
els costos estatics (assegurances, etc.) i els
circumstancials (multes, etc.).

La mitjana de la despesa mensual dels usuaris del
transport privat residents al Baix Llobregat supera
els 96€. Dels individus que declaren tenir despeses en
combustible, el seu cost mitja és de 76,82€, dels que fan
servir I'aparcament, la despesa mensual mitjana és de
15,65€, i respecte els que han de pagar en els seus
desplagaments en transport privat, aquest suposa un cost
mitja mensual de 10,33€.

Peatges

Aparcament

Benzina

Tant en el cas del transport public com del transport TOTAL PRIVAT
privat, el cost mitja mensual dels desplacaments dels

residents al Baix Llobregat és lleugerament menor que el b€ 10€ 20€ 30€ 40€ 50€ 60€ 70€ B0OE 90€ 100€ 110 €
cost mitja dels desplacaments dels residents a la resta de

Catalunya i de la Regié Metropolitana de Barcelona.
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Atenent a les diferents zones que conformen la comarca,
s’aprecien considerables diferencies en la despesa
mensual declarada en el transport public i el transport
privat.

Pel que fa a la despesa global en transport public, els
residents a la Zona Nord declaren invertir la major quantia
(23,58€ de mitjana), mentre que la despesa mensual
mitjana entre els residents a la Zona Delta és de
practicament 3€ menys.

La mitjana de la despesa mensual en transport privat és
també superior entre els residents a la Zona Nord
(106,42€). En aquesta zona, dels individus que declaren
tenir despeses en combustible el seu cost mitja és el més
elevat (91,99€). Per contra, el cost mitja mensual dels
que declaren tenir despeses en aparcament pren el valor
més baix (10,67€). En relacié als peatges, és a la Zona
Centre on la poblacié que declara tenir aquestes despeses
gasta més diners de mitjana (12,44).

30 €
25,95 26,06
25 €
23,58
23,09
20 €7 18 20 20,42
! 17,76
16,19
15 €
Zona Centre Zona Delta Zona Nord Zona Vall Baixa
Transport public col-lectiu Taxi —e—TOTAL PUBLIC ‘
110 € 106,42
| 95,68 94,87
100 € e 91,19 93,86
90 € A
78,14
80 € 74,55
69,17
70 € -
60 € -
50 €
40 € A
€] 19,79 16,42
20 €1 10,67 13,82
10 € 1 ¢ —@ —eo
o€ 12,44 10,30 10,54 8,23
Zona Centre Zona Delta Zona Nord Zona Vall Baixa

‘—O—Peatges —&— Aparcament Benzina —A—TOTALPRIVAT‘
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En relacié a l'evolucié temporal de la mobilitat, en aquest
apartat s’han analitzat les dades de I’Enquesta de
Mobilitat en dia Feiner (EMEF), de la qual se’n disposa
una série temporal de 6 anys: del 2003 al 2008.

Seguint el mateix esquema que als apartats anteriors,
I'analisi s’ha realitzat tant pel conjunt de la comarca del
Baix Llobregat com per les diferents zones que la
conformen: Zona Centre, Zona Delta, Zona Nord i Zona
Vall Baixa.

Els indicadors analitzats séon: mitjana de desplacaments
per persona, distribucio dels desplagaments segons motiu,
repartiment modal, relacié entre desplacaments en
transport public i en transport privat, durada mitjana dels
desplacaments en transport public, autocontencid
municipal, index d’obertura i ratio d'atraccié i emissio.

5. EVOLUCIO 2003-2008

L’Enquesta de Mobilitat en dia Feiner (EMEF):

Enquesta que es realitza de forma anual i que
recull la mobilitat total en dia feiner dels residents
de 16 i més anys a la Regi6 Metropolitana de
Barcelona (2003-2007) i a partir de I'any 2008 del
total de Catalunya. Les dades de l'any 2006
corresponen a la primera onada de 'EMQ 2006. Tot
i que es tracta d’'una mateixa font, des de I'edici6
del 2003 [I'EMEF ha sofert petits canvis
metodologics que poden influir lleugerament en la
comparativa temporal realitzada.
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Mitjana de desplacaments per persona

Els residents al Baix Llobregat presenten una
mitjana de desplacaments per persona entre 3,30 i
3,60 en tots els anys analitzats, excepte el 2003 en que
la mitjana de desplacaments per persona és menor a 3.

3,47

33@/ \\,3,36 o

Aixi, la tendéncia mostra que no hi ha diferéencies
estadisticament significatives en relacido a la mitjana de
desplacaments per persona en la serie temporal
observada, a excepcié de I'any 2003, en que la mitjana és
forca inferior a la resta. Aquesta diferéncia es deu més a
criteris metodologics3 que a canvis en la mobilitat de la
poblacié.

2003 2004 2005 2006 2007 2008

A nivell territorial, tan sols la Zona Delta i la Vall Baixa
presenten certes diferéncies respecte a la resta. La Zona
Delta veu augmentada la seva mitjana de desplacaments
per persona l'any 2005, mentre que a la Vall Baixa aquest
augment es realitza en dos moments, l'any 2004 i l'any
2007. En ambdds casos, aquestes puntes van
acompanyades d’una davallada posterior en la mitjana de
desplagaments per persona.

3 L’aixecament poblacional per a I’'any 2003 esta calculat en base a les dades de poblacié del Cens de 2001; per a I'any
2004 es té com a referent les dades de poblacié del Padr6 de 2003 i per als anys consecutius s’utilitzen les dades del
Padro6 de l'any en curs.
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Mitjana de desplacaments per persona

Zona Centre

2003 2004 2005 2006 2007 2008

Zona Nord

3,41 3,38 3,35
—_—
3,17
2003 2004 2005 2006 2007 2008
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Zona Delta

3,89

2003 2004 2005 2006 2007 2008

Zona Vall Baixa

2003 2004 2005 2006 2007 2008
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Motiu del desplacament

La distribucié dels desplagcaments segons el motiu
que els genera ha variat poc en els darrers anys.
Aixi, la mobilitat ocupacional més les respectives tornades
a casa es situen entre el 55% i el 60%, mentre que els
desplacaments per motius personals més les tornades a
casa des d‘aquest motiu es situen entre el 40% i el 45%,
en tots els anys analitzats.

No s’observen diferéncies significatives en els resultat pel
conjunt de la comarca i les quatre zones analitzades.

5. EVOLUCIO 2003-2008

100% 1 - - - --- - -

90% 1 55,600
80% | - . - .
70%
60%
50%
40%
30%

20%

10%

0%

2007

2003 2004 2005 2006

2008

W Mobilitat ocupacional = Tornada ocupacional = Mobilitat personal

Tornada personal
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Motiu del desplagcament
Zona Centre Zona Delta
100% 7 - - - - - -7 - 100% T EEEEEE - - R — I — — EEEEEREN — — RS — — TSIl
90% - % 4 - - B L - R -] -
° 25,2% 24,5% 23,4% 26,5% 27.7% 25,6% °0% 25,6% 27,0% 29.0% 25,4% 26,9% 25,6%
80% 1 - - - - - - - - -1 - 80% - - - - - - - - - -
70% 70%
60% 60%
50% 50%
40% 40%
30% 30%
20% 20%
10% 10%
0% 0%
2003 2004 2005 2006 2007 2008 2003 2004 2005 2006 2007 2008
B Mobilitat ocupacional = Tornada ocupacional = Mobilitat personal Tornada personal W Mobilitat ocupacional ™ Tornada ocupacional & Mobilitat personal Tornada personal
Zona Nord Zona Vall Baixa
100% - 100% 7 - - - - - - - -1 -
90% o o 90% - 9 23,6%
23,8% 23,7% 26,8% 25,2% 27.7% 26,3% 27,2% 25,2% 26,3% 24,5% 27,1% ,6%0
80% | - -- - - - -1 - 80% 7 - o S - - o - -

70%

60%

50%

40%

30%

20%

10%

0%

2003

2004 2005 2006

2007

70%

60%

50%

40%

30%

20%

10%

0%

2008 2003 2004 2005 2006 2007 2008

B Mobilitat ocupacional M Tornada ocupacional

1 Mobilitat personal

Tornada personal W Mobilitat ocupacional = Tornada ocupacional = Mobilitat personal Tornada personal
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Repartiment modal

100% T
Al llarg dels anys, la quota de mercat dels diferents
modes de transport no ha sofert cap variacio
significativa.

90% 1
80%
70% 1
" : T . , 60%
L'Us dels modes mecanitzats (public i privat) s’ha

mantingut lleugerament superior al dels no motoritzats. 50% 7

40%

Entre els modes mecanitzats, la quota de mercat del
transport public i privat es manté practicament igual al 20% { 39,5% 40,7% 41,1% 41,5% 41,1% 39,2%
llarg dels anys, mostrant un lleuger augment del transport

S 10%
privat respecte al public I'any 2004.

0%
2003 2004 2005 2006 2007 2008

L'any 2005 augmenta la proporcié d'Us dels modes
mecanitzats (especialment del transport public) entre els
residents a la Zona Centre. Aquest fet es repeteix I'any
2008 a la Zona Nord i a la Vall Baixa.

No motoritzat M Transport public M Transport privat
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Repartiment modal

Zona Centre Zona Delta
100% + 100%
90% - - - 90% - - -
80% - 80% -
70% - - 70% - - -
60% 60%
50% - 50% -
40% - 40% -
30% | - - - - - - - -1 - 30% | - - - - - - - -1 - -
20% | 38106 - A4A% . 435% 41,796 = 432% 20% | 451% 40006 AT 450% 42306 429%
32,4%
10% - - - - o - - - - = 10% F- - - - o - - - - =
0% 0%
2003 2004 2005 2006 2007 2008 2003 2004 2005 2006 2007 2008
No motoritzat M Transport pUblic B Transport privat No motoritzat M Transport public M Transport privat
Zona Nord Zona Vall Baixa
100% - - - - - - 100% - - - - -
90% 90%
80% 80% 1 - - - - -
70% A 70% -
60% 60% - - - - -
50% - 50% -
40% 7 40% 1 - - . o .
30% 1 - - - — - - - - - 30% A
20% 71 33,906 36,1% ase%e SS.e8e a2.4% 34,6% 20% 1 31,3% 41190 33,8% 33,5% SELERe 29,1%
10% 7 10% 1
0% 0%
2003 2004 2005 2006 2007 2008 2003 2004 2005 2006 2007 2008
No motoritzat M Transport public B Transport privat No motoritzat M Transport public W Transport privat
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Relacio entre desplacaments en
transport public i en transport privat

Amb l'objectiu d’analitzar amb major detall la situacid
de competéncia entre els modes mecanitzats s’ha 35,9 ' 35,9

calculat el nombre de desplagaments en transport 1 NZ“ 32,7
public per cada 100 desplagaments en transport privat. \ W /

L'obtenci6 de valors inferiors a 100 denota el

predomini del transport privat, mentre que els valors 28,2
per sobre de 100 manifesten el predomini del transport e
public.

Desplacaments realitzats en transport public
b3

Desplacaments realitzats en transport privat

. 2003 2004 2005 2006 2007 2008
* El resultat d’aquest quocient s’expressa en desplagaments en

transport public per cada 100 desplagaments en transport privat.

Com s’ha vist anteriorment, I’equilibri entre els
desplacaments realitzats en transport public i en
transport privat ha estat forca constant al llarg
dels anys, disminuint lleugerament el predomini del
transport public I'any 2004.

La Zona Centre és la que presenta més variacions,
amb dos moments de major superioritat del transport
public els anys 2005 i 2007.
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Desplacaments en transport public per cada
100 desplagcaments en transport privat

Zona Centre

2003 2004 2005 2006 2007 2008

Zona Nord

2003 2004 2005 2006 2007 2008
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Zona Delta

2003 2004 2005 2006 2007 2008

Zona Vall Baixa

2003 2004 2005 2006 2007 2008
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Durada mitjana dels desplacaments en
transport public

La durada mitjana dels desplacaments realitzats pels 44 34 44,83 4441
residents al Baix Llobregat en transport public es manté ' —_—
estable entorn als 39 minuts fins a I’'any 20064, quan ] \42'34

experimenta un augment de 6 minuts. En el darrer any
analitzat (2008) s’ha iniciat un lleuger decreixement
en la durada dels desplagcaments en aquest mode de

transport. —_—

L'analisi per zones de residencia només s’ha fet per la
Zona Centre i la Zona Delta, ja que les dades de la Zona
Nord i la Vall Baixa no superen el llindar de significacio
estadistica, marcat en 50 casos reals. 2003 2004 2005 2006 2007 2008

4Com s’ha vist, el 2003 presenta diferéncies metodoldgiques que influeixen
en els resultats.
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Durada mitjana dels desplacaments en
transport public

Zona Centre

2003 2004 2005 2006 2007 2008
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Zona Delta

2003 2004 2005 2006 2007 2008
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L’Autocontencidé municipal

L'autocontenci6 municipal mesura el percentatge de
desplacaments que tenen com a origen i destinacio el
propi municipi de residéncia, respecte el total de
desplagaments realitzats.

Desplacaments interns (R=0=D)

Total desplagcaments (R=0)*

Al llarg del periode 2003-2008, l'autocontencid
municipal al conjunt del Baix Llobregat s’ha situat
per sobre del 50%o.

* No inclou els desplagaments dels residents realitzats fora de Catalunya.
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L’Autocontencié municipal

Zona Centre Zona Delta
100% + 100% -
80% |+ 80% |
(o)
63,4% 66,790 56 0%
60% A 60% 57,4%  57,0% V70

40% 40%
20% 20%
0% 0%
2003 2004 2005 2006 2007 2008 2003 2004 2005 2006 2007 2008
Zona Nord Zona Vall Baixa
100% 100% ~
80% - 80% -
66,0%
61,6%
60% + U - 54,3% 60% -
46,7%

40% 40%
20% - 20%
0% - 0%

2003 2004 2005 2006 2007 2008 2003 2004 2005 2006 2007 2008
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L’Index d’obertura (10)

L'index d’obertura (IO) permet obtenir una visié general
del conjunt de fluxos que incideixen sobre el territori de
cada ambit. Es el quocient dels desplacaments de
connexié amb |'exterior (entrades més sortides de I'ambit) |
i dels desplacaments interns. Valors inferiors a 1 indiquen 0.53
que la mobilitat interna té un major pes relatiu (territori
tancat) i valors superiors a 1 que la mobilitat connectiva
té un major pes relatiu (territori obert).

Desplagaments de connexié amb I'exterior

Desplagaments interns a la zona 2003 2004 2005 2006 2007 2008

L’evolucié mostra com, a excepcié del lleuger descens
del 2005, I'index d’obertura es manté estable entre
0,52 i 0,58 en el periode analitzat.

La Zona Centre es confirma com la zona del Baix
Llobregat amb una major obertura vers |'exterior.
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Zona Centre

L’Index d’obertura (10)

Zona Delta

2003 2004

2005

2006

Zona Nord

2007

2008 2003 2004 2005

Zona Vall Baixa

2003 2004
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2005

2006

2007

2008

2008 2003 2004 2005

2008
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Ratio d’atraccid i emissio (RAE)

La ratio d‘atraccié i emissid6 (RAE) permet classificar els 0,88
diversos ambits com a receptors o com a generadors de
desplagcaments. Es el quocient entre el nombre de
desplagaments atrets i el nombre de desplacaments |
emesos. Valors inferiors a 1 indiquen que l'ambit és 0.6%
emissor i valors per sobre d’1l que és atraient. —

0,68

Desplagaments atrets realitzats per no residents

Desplagaments emesos realitzats per residents

El valor de la RAE de la comarca del Baix Llobregat
al llarg dels anys se situa per sota d’1 i confirma el
seu caracter emissor.

2003 2004 2005 2006 2007 2008

El moment de major caracter receptor de la comarca es
produi I'any 2004.

La Unica zona atraient durant tot el periode 2004-2008 és
la Zona Nord.
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Ratio d’atraccio i emissio (RAE)

Zona Centre Zona Delta

2003 2004 2005 2006 2007 2008 2003 2004 2005 2006 2007 2008

Zona Nord Zona Vall Baixa

2003 2004 2005 2006 2007 2008 2003 2004 2005 2006 2007 2008

5. EVOLUCIO 2003-2008 111



La mobilitat al Baix Llobregat

Consell Comareal
del Baix Liobregat

ANNEX METODOLOGIC

112



é

Consell Comarcal
del Baix Liobregat

L'/EMQ 2006 sorgeix de l'acord establert entre el Departament
de Politica Territorial i Obres Publigues de la Generalitat de
Catalunya (DPTOP) i I'Autoritat del Transport Metropolita
(ATM) per tal d’actualitzar les dades de les edicions anteriors
de I'EMQ i ampliar el seu abast territorial, que fins al moment

havia estat la RMB, al conjunt de Catalunya.

Tot i formar part d’'una série estadistica (EMQ 1996 i EMQ
2001) I'EMQ 2006 planteja nous reptes, no només territorials,
sind també metodologics. En conseqlieéncia, el disseny
metodologic de I'EMQ 2006 presenta un conjunt de canvis

respecte I'edicié anterior (2001):

e En primer lloc, 'EMQ 2006 és una enquesta telefonica que
incorpora les darreres técniques en la metodologia CATI
(entrevista telefonica assistida per ordinador). Aquesta
tecnologia incorpora I'emissio aleatoria i massiva de trucades,
gue comporta un estalvi important de temps en la realitzacié
de les entrevistes. També permet |'enregistrament automatic
de les respostes en les corresponents bases de dades, fent
possible realitzar un seguiment acurat i practicament en

temps real de les incidéncies en les entrevistes.

e El segon aspecte modificat és la seleccié d’unitats mostrals
en la darrera etapa: a diferéncia de 2001, tots els components
de les unitats familiars seleccionades han estat substituits per
individus. Aquest canvi ha permeés reduir els problemes
derivats de les covariancies i també ha fet possible aplicar un
control de la mostra més precis en els estrats de territori,

geénere i edat.

e El darrer d’aquests canvis metodologics fa referéencia a la
informacid sobre la qual es pregunta. Aixi com en l'edicié 2001
es va fer referéncia als desplacaments realitzats al llarg de
tota la setmana, I'EMQ 2006 recull informacid sobre la
mobilitat del dia anterior a la realitzacié de I'entrevista. Amb
aquesta modificacio s’evita la repeticio esteril d'informacié que
aporten els desplacaments habituals i també es redueix
|'efecte de telescopi, és a dir, la pérdua o tergiversacié de la
informacié que es produeix a mesura que creix la distancia
temporal entre els desplacaments als quals es fa referéncia i

el moment de realitzar I'entrevista.
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Disseny mostral EMO 2006

El disseny mostral de I'EMQ 2006 ha estat condicionat per la
necessitat de segmentar els resultats obtinguts en relacié als
territoris en qué la poblacié s’organitza administrativament.
S’han establert dos nivells territorials minims amb significacié
estadistica: cadascuna de les comarques de Catalunya (41) i
cadascun dels municipis amb més de 50.000 habitants (23).
En el disseny mostral s’ha plantejat realitzar un minim de 800
entrevistes per comarca, augmentant aquest numero
considerablement en aquelles on hi ha municipis amb més de
50.000 habitants.

En aquest disseny també s’han tingut en compte els set
ambits administratius de Catalunya (RMB, Comarques
gironines, Comarques de Tarragona, Terres de |'Ebre,
Comarques centrals, Ponent i Alt Pirineu i Aran), en els quals
I'error mostral s‘apropa a 1'1%. Amb aquestes grandaries
mostrals queda ben tractada la possibilitat que una bona part
dels desplagcaments d’'un ambit territorial tinguin l'origen o la
destinacié fora del mateix. La consideracié conjunta de les
premisses anteriors ha configurat una mostra teorica propera
als 100.000 individus (de 4 i més anys) pel conjunt de

Catalunya.

Fitxa técnica EMQ 2006

Univers.- Residents a Catalunya de 4 i més anys.

Mostra.- Mostreig aleatori estratificat polietapic. La mostra
esta integrada per 106.091 individus (24. 789 en cap de
setmana i festiu). Amb una confianca del 95,5% i sota el
suposit de mostratge aleatori simple i maxima indeterminacié
(p=9=0,5), I'error maxim és: +£0,31% en dia feiner i £0,64%

en cap de setmana i festiu.

Ambit territorial Entrevistes |Error relatiu

Regi6 Metropolitana de Barcelona 45.184 +0,47%
Comarques gironines 12.648 +0,89%
Camp de Tarragona 10.706 +0,97%
Terres de I'Ebre 8.020 +1,12%
Comarques centrals 11.482 +0,93%
Ponent 10.651 +0,97%
Alt Pirineu i Aran 7.400 +1,16%
Total Catalunya 106.091 *0,31%




Ter -'ﬁ:. La mobilitat al Baix Llobregat

£

Consell Comarcal
del Baix Liobregat

Fitxa tecnica Baix Llobregat

Univers.- Residents a la comarca del Baix Llobregat de 4 i

més anys.

Mostra.- Mostreig aleatori estratificat polietapic. La mostra
esta integrada per 9.791 individus (2.182 en cap de setmana i
festiu). Amb una confianca del 95,5% i sota el suposit de
mostratge aleatori simple i maxima indeterminacié (p=q=0,5),
I'error maxim és: +1,01% en dia feiner i £2,14% en cap de

setmana i festiu.

ANNEX METODOLOGIC

Zona Centre 2.005 2,23%
Zona Delta 5.184 1,39%
Zona Nord 1.101 3,01%
Zona Vall Baixa 1.501 2,58%
BAIX LLOBREGAT 9.791 1,01%

Dissabte i festiu

Zona Centre 488 4,53%
Zona Delta 1.081 3,04%
Zona Nord 263 6,17%
Zona Vall Baixa 350 5,35%
BAIX LLOBREGAT 2.182 2,14%

115



. 3
=3

™ I .
. La mobilitat al Baix Llobregat Conas Com]
L del Baix Llpbregat
PLL Quira i n vevn siuecis profsssion’? PAL i dn 1n nve professis?
0 W 8 Dl 4 Tliing | Seerh crisltdin, B sl T T n——— D mijsne, quariss ssgades @ ds cans is T T mpe——
2 Tasguas dele e E  Macoupst I Caraucsms 2 et socw 4 Beprenerisnts 34 comarg | l8onics e vendes [ — wina' s classal? [T e —1 T R P—
1 ubie B E i 1 Coreuciso samivbigereis [ —
P . M ST L | T 2 & pos
[5 o om it o vt T AT supnben urtd
| o i i B Wb P4 Jisres cespscarmanis 4 s promig s s Sslrar? P Ayl devluemnad - PUL Qirers B Alchla Bhahinh
e — - ; Ml ; el
P Wi etk da conm bl T T M i aess e _ el - n-"ﬂ-::e-n
1 W i sty m“"”“" W e iy = RS fn— e —— PIZ. Suacs porsnsona sl o amie i par s pesones slorstes, bl | o T rEc
Colaiinsh — 1 Aswslets conece lseE 5 Crpmon smdpanoral 8wy S & Tean g oral f g e
7 Aansints e gl FRETE PE——— 8 T
s e e L 1 Sswslads s conkede P T T e —— 10 Coles condude
eyl iy 1 1 Apm 5 Colse (pasicular) 4 Trzten oral wadnan 5 Hohaastalsl mal jpans s P 0 Moz conduds
Faain & P} z T Towupert poblic jrshs Ban ol mew] 6 Coiza jerpre) ¥ hitrss 2 Bcddn
A e T Pt jparizinn -
4 HosEmabSserHnE @ TangaeRr e
T ——— 5 Muhe P, Walkat ba wrdnlazci en Fon ek mians qun ms s ssparidc o
B oATea__ PI% ez scical o srisar e @ pErras o sdes, pedsls | gersirien R i - sl plons malloleput)
1 ek l8mic 4 Treballazz o quslsical
L Wi far T o v chasgtiosgarants relacionus smb la faia? T versoo ;s rirsl :
15 Paime P e e b o 1 Tosheleiz e
FI
& e ) ERICE e © el anept pOmls T
Eihainta ) it o dra
PHd. Secior faciiial aciud par @ pemome u il | pansine P b e i 0 i Mgl A s e
PT. Corm s profensional de ls nebilisl com 1 scosdle o sau oz de rshall? 1 Agtlel, iriaieis, (i WA | piraiy vl 1 VR
7 Coraincrit ! Cease 2 T pobic
1 irdisre 7 Adritwnc spiblcs 1 s et
[e— LTI :Hjnldl “D.ﬂ:'l‘ Oaclé A Cares wrems Parcew B Rems R
- arigen | "."""l' J Majara os ;I';'I’::' s e
atrags g ranspart Lo Traver PI3. Cainan qussion fan qus il s meisicelne com s mads di
i b:::m isacandem | Hors sariida | Wine woeldy - Tamps Je— emprata | dwn ke g | ez itrnt o tranugzon Rastanl an for dul g pOolcT [§ vl s e e
= [ el PR e peivh Pis. Ml Senluds acshiin
= .';:::: [CE T P ey | gt cota 1 Serasmiuds 1 Cwasds sezrous scabal O M i ot 1 DT O B i 1T AT
k1 L] e oy | sk T ks sirmrn st T u Umslaied dha Sarrga
H = Al _____ B blawves de Seaacaean & £ ety oo de o corsszuli
= La diper bl taf Suparcarsat an dewinedis
TS T T e T e e e e e PG, Ti parmmin s concuir? 4 Ln spgasfnl ole seranzis de srciecds
. Cromdm 1 o oM T 2 Dmme ool
Menicip lex] Mg g Tzl = bz 1 5 W 2 PR L T T ey ———
[ [P —— g Famper para Onwn | Opeld vl = Caize 1 o oM T 3 an n tamal s g wrsport pbil: serer, ooy beciencs
H il [ Wirads | piiic | PR0 | apmcw | mvoes b Law wbamad vn er beazsd i e le1et ran s abodamarty
r erigen | ramspat | grmprate e | ST | cotiet jen | ameser PAT. Dinpans daiy megdunis wehicln, | quarts? | [ confod o berartar 28 vade: e vshice st
i 1::::' ity :::; torw wartids|Mivar socsad  Tamps | PR ) SR :Zlm\‘iw ot dweor | umtreter . O . O - gl
] i arigen x rai el i :‘“‘“ utmicotm | colma = Come 1 8 W 3
E ulnans _m""" Yavroat i comtact) | cosducid = Dicicils 1 B M 32
B e 2 2
&1 M S8 ITApan [ 6 eE ARl arans qos on reakize PR ingrweas mnmanis familar s
1 el m 10000 A Eria 30001 8 000
Mijure de Tital 3 Erkon 10001 20008 S ka4 0001 5 DOCK
TEIRR [ Onvs | Opcis dsl 3 [Eria 200013 000K & WEw de S 000E
Muricist | - Wi ou | e | asessan | wsw s ] e 7 Rasic
sdragn Mo panidy ";‘. Tamps | VOIPIR | STRMME ) L i ‘“‘:_M"" “::"
saatinecl s e STRIME | O ARRR | o sppuapey | A P19, Mo da mersbres e s tarils —
fparoe ) | viiret e e
angpot | P azaniey | conauaan
el IEC
P24 Cuines qisadions fan qus veshi ulll ol e, nere, FTE En sy farrars 17 manoe, b sollicEst il s soh
Irarmsds, bus cam 4 rode habilud de trarspar an loe don rmspad pobic
it ol 1 ok 1 e s gt 0 ol Sty 1 & Fragisincia Canal
& Elmmne: lemg de Seazugarnrt b Tarapor pbic 4 Hs 1 Mol da lart an bk 1 Tel informacs Gercal (0021 % ‘Web suriameris
Terusa a devie | | Aparamas: e ol e b Ls traqaanca da pes (R FPT T Enise 1 14 cops i T 6 Weh cpEmoar 28 Heazsn
deara infan b dpararan e presie: e e coneuns :
e o e o [ Pt e papr et e et st £ La Naita | priaaial del seres 3 Meade d cozaslmen T TV R
Forrazié sovp wmmiiva £ g Y e ey pa— L Zeraran Fazchn u les parsdanieaiacizan 4 v Gercal & Mexidan o Sar
Comprun cabdiaran o 7. et el . kwa wera et ool Eai e 20 bk o wzciderd fa us ol Save_____
Cxmmen na esdaran e ———— . A —
iy sl va drings dan pemdar ' dparmamas: norvia pariia en e o Al
Vgl sz damiliar e —— b tpararen goaiss dertue s emsean, sz PIT En sls dsarars 12 masas, b sol ic Bt iloimscd & solre com anar sn slpun llee o sohrs Vet dal
ALETEE S WL oL k' Heoamems sowdopan e meren: wrimwk?
Gz e feira | 1 & Fragisincia Canal
:::‘:;;“‘“ I [ carfmi o Sereater de e en enpod pisic 4 Hz 1 Mol da lari en St 1 Tel inborrmcs Genecal (021 3 ‘Web suninmeriy
cliai sagriven sen_ T Erindidcopuaimes 7 Teldivoredsises & Web mpamsar &
e 3 MEsdedcosasimen 3 Telopmwfordaimnaped T TV Ride
H_"“‘_:"""""’ P23, Cusrk accaiums s pmtsr mensaslnant? 4 ez Gercal & RevitenoZars
Torisen 1 nsgora retincia N7 Furgorss i o 1 Tramaprt psiic fo e wgun e Iz oA
Torua bewl \E Tran mgieasl Tl recomsgut T Taal fw it b
Tomuea 1 devic | fakwe G heie L L PP P e e p—1
Mstmsa__ ki daw 4 Apmcamant % prop g8 CHNE (& ki e g & G
liue $E Hubo 5 Apmemmaniy dheron [Lnye 30 CRN A el vt oA
[ I ——

GIC




